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Még nincs értékelve

Mérték

Helmut Kranich (kitalalt név) vasarnap egy miincheni vendégl?ben feleségével, Jankaval ebédelt. Helmut két pohar
bort ivott. Majd belltek kocsijukba, hogy még sététedés el?tt Hamburgba érjenek.
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A lokalpatriota csaladf? bajor BMW-jével érankénti 250 km-es sebességgel szaguldott az északi Hansa varos felé
vezet? autdpalyan ott, ahol a forgalom engedte. Mindenben betartva a torvényeket. Vére alkoholszintjét tekintve is.
A haladasi sebességben is, amelyet a német autépalyakon nem korlatoznak.

Toth Elemér (kitalalt név) egy szekszardi vendégl?ben vacsorazott barataival. Nagyon szerette volna megkdstolni
a Takler pincészet 2013-as Sillerét, miel?tt folytatja Gtjat Pécs felé. De a nyelvével sem érinthette.. Nyugat-
Eurépaval ellentétben ugyanis a volt szocialista orszagokban a megengedett alkoholszint nulla. Ami a maximalt
sebességet illeti, az 130 km/h a hazai autopalyakon.

e

;
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Mint a Németorszaghoz hasonlé fejlettség? szinten lév? Ausztridban. Mégis, az autéval megtett egymilliard
kilométerenként Németorszagban fele annyi a halélos baleset, mint Ausztriaban. Nalunk ennél is tébb. Joval. Mi az
oka e rejtélynek?

A német autépélyan az, aki el?zni akar — haladjon akar 170-nel - imébdl felkeltve is tudja, bele kell pillantania
visszapillanté tikrébe, miel?tt elhagyja a kiils? savot, mert néla is gyorsabban haladé autéra is szamithat. Vagyis
jobban vigyaz. A kisebb baleseti statisztikaban nyilvan benne van az is, hogy aki egy adott tavot kevesebb id? alatt
tesz meg, kevesebb esélye van, hogy baleset érje, mint aki tobb ideig tartozkodik ott. Es az is, hogy egy iires
autépalyan oranként 130 kilométeres sebességgel haladni joval almositébb, mint példaul szazkilencvennel.

Hazai autdépdlyainkon igen sok az agressziv vezet?. ?k tudjak azt is, hogy a rend?rék nem fogjak megbintetni
?ket, ha a kdvetési thvolsagot akar centiméterekre csdkkentik.

Képzeljink el egy helyzetet: az el?bb megismert Toth Elemér 130 km/6ra sebességgel el?z egy 125 km/6ra
sebességgel haladd autésort. Csakhogy el?tte még harom aut6 megy ugyanolyan gyorsan, azaz teljes joggal
tartézkodik tovabbra is az el?zési sdvban. Egyszerre csak visszapillantd tikrében egy agressziv autost vesz észre,
amint vészesen megkdzeliti. Majd a mogotte 1év? indexelni kezd és villogtatja fényszorojat. Toth Elemér elvesziti
tirelmét. Megérinti fékpedaljat, hogy felvillanjon féklampéja. Az agressziv autdés megijed, er?sen a fékre l1ép. A
mogotte szintén ratapadd autds belerohan. A mogotte haladé is.

Vissza az alkoholszinthez. Az Eurdpai Uni6 torekvése a kdzlekedés okozta haldlesetek drasztikus csékkentése.
Lehetetlen elképzelni, hogy Nyugat-Eurépa orszagai ezzel egységesen szembe menetelnének a nullanal nagyobb
véralkoholszint megengedésével, mig a brisszeli iranyelvnek csak a volt szocialista orszagok engedelmeskednek.
Koztudott az is: igen negativan hat ki a vendégl?k forgalmara, ha az oda betér?k nem ihatnak meg egy-két pohar
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italt. Holott, aki egy-két pohar italt iszik, igen gyakran jobban vigyaz az utakon, mint aki semmit nem ivott.

A félreértések elkertilésére: nem allja meg a helyét az az ellenérv, hogy ha nalunk is megengednék az 6t vagy
nyolcezrelékes véralkoholszintet, mint ,Nyugaton”, akkor még tébbet innanak az emberek. Miért ijedne meg
kevésbé egy blntetést?l az, aki a nulla szintet |épi at, mint az annal nagyobb térvényes hatar megszegését?l, ha a
retorzié mértéke azonos?

E két témardl kérdeztik a német beligyminisztériumot és a magyar rend?rséget. Vagyis a két orszag
kozlekedésfilozofiajanak milyenségér?l és annak okairél mind a sebességkorlatozast, illet?leg annak hianyat, mind
pedig a vér alkoholszintje tigyében.

A német belligyminisztérium a két kérdésre igen kimerit? valaszt adott. A magyar rend?rség az alkohol esetében a
tomor valaszt részesitette el?nyben. igy magyarazta, hogy mi az oka, amiért a volt szocialista orszagokban egy
csepp alkoholt sem engednek meg, mig a politikai értelemben vett nyugat-eurdpai orszagokban nem ez a helyzet:
»,Az ORFK Kommunikéacios Szolgalathoz eljuttatott megkeresésével kapcsolatban tajékoztatjuk, hogy a rend?rség

a Magyarorszagon érvényben I[év? jogszabalyok alkalmazoja, a hatalyos jogszabalyok szerint jar el.” Az ORFK-t a
jelek szerint nem zavarta, hogy Suriname-t6l a Brunei Szultansagig a vilag minden rend?rsége ugyanezt a valaszt
adna a rend?rség valamennyi intézkedését firtatdé kérdésre, ha vagy lusta lenne érdemben véalaszolni, vagy ugy
érezné, nem tud meggy?z?en érvelni.

Dr. Stefan Ewert, a német belligymisztérium széviv?je kimerit? valaszt adott a kézlekedéshiztonsagnak a
gyorshajtassal és az alkoholfogyasztassal kapcsolatos kérdésiinkre. Németorszagban 2001-ben megszintették a
0,8 ezrelékes véralkohol szint szabalyt, azt 0,5 ezrelékre csokkentve, de jelent?sen névelve a jogszabaly ellen
vét?k blintetését. 2007. augusztus 1-jén bevezették a kezd? vezet?k esetében a teljes alkoholtilalmat. Ez a fiatal
vezet?k esetében a baleseti kockazatot jelent?sen csokkentette. A 21 évnél fiatalabbak esetében ennek hatasara
17 széazalékkal csokkent a balesetet szenved?k szama. ,De ezen tilmen?en a német belligyminisztérium
szempontjabol semmiféle indok nincs arra, hogy az ilyen vagy hasonl6 jogszabélyokat alkalmazzanak a
kozlekedésben résztvev? tébbi autdsra. A jelenlegi szabalyokat a kézlekedésbiztonsagi szervezetek és az Eurépai
Unié megfelel?nek tekinti. A legtobb EU-tagorszagban a 0,5 ezrelékes szabdly van hatalyban”. A szoviv? ezutan 6t
pontban, tudomanyosan megalapozott valaszt adott arra, hogy Berlin miért nem kivanja kiterjeszteni a nulla
,Orvosi szempontb6l az abszollt nulla szazalék nem realis, ugyanis bizonyos gyégyszerek szedése, gyimoélcs
vagy alkoholmentes sor, stb. fogyasztasa kimutathat6 alkoholkoncentracidohoz vezet.” Mellyel kapcsolatban
felmeriilhet a kérdés, vajon nalunk hany esetben biintetnek meg artatlanokat, vagyis olyan embereket, akik
vérében alkoholszintet mérnek, noha semmilyen szeszesitalt nem fogyasztottak?

Az 6todik pont pedig: ,,Az abszolit alkoholtilalom bevezetése minden autds esetében az aranyossagi elv
tekintetében (itkozik az alkotméanyos gondolkodassal”.

Ami a maximalis sebesség korlatozasat, illet?leg annak hianyat illeti, a kérdésre adott valaszban az ORFK
b?beszéd?bbnek bizonyult, mint az alkoholfogyasztas esetében. A Németorszag és Ausztria kdzotti halalos
baleseti statisztikdban az el?bbi javara kimutathatd kétszeres el?nyr?l az ORFK azt valaszolta, hogy ,A
rend?rségnek nincs informacioja arra vonatkozé statisztikai adatrél, hogy egymilliard kilométerre hany halalos
baleset jut egy adott orszagban”. Majd ismerteti azt a tényt, hogy a német ,kdzuthal6zatnak csak egy kis
hanyadara jellemz? az, hogy alapestben nincs sebességkorlatozas”. Ami csusztatas: kérdésiinkben csak az
autopalyakrol érdekl?dtiink. Mint a német beliigyminisztérium valaszabdl kit?nik, ezeknek egyharmadukon
korlatozzak kilonféle okok miatt a sebességet.

Az ORFK vaélasza szerint ,Németorszag is, mint az Eurépai Unié mas tagallamai, egydntet?en képviseli azt az
allaspontot, hogy a gyorshajtas 'az els? szamu gyilkos’ a kdzutakon. Ez egy nemzetkdzileg 4ltaldnosan elfogadott
alatdmasztott tény”.

Erdekes, hogy ezt a ,nemzetkdzileg alatamasztott tényt” egészen masként latjak a sebességet maximalizalni nem
hajland6 német illetékesek. Mégpedig igy: ,A német szévetségi kormany kozlekedéspolitikajaval azt a célt kdveti,
hogy biztonsagos helyvaltoztatast (mobilitast) tegyen lehet?vé polgarainak és azt ugyanakkor kérnyezet- és
éghajlatbarat médon tegye”. A német kézlekedéspolitika, illet?leg —gondolkodas alapjait is igen részletesen
ismertet? valasz ezutan ratér az autépalyakra. Ahol — a magyar rend?rség filozéfiajat lefektet?k szamara nyilvan
sokkoléan — az autopalyak ,a leghiztonsagosabb utak”. Vagyis azon autopalyak, amelyek kétharmad részén
korlatlan az utazasi sebesség. Ezért a német belligyminisztérium ,nem tartja ésszer?nek” altalanos
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tempodkorlatozas bevezetését. Annak ellenére, olvashaté az indoklasban, hogy ezen autépalyakon bonyolitjak le a
teljes kozlekedés 31 szazalékat, a személyi sériiléshez vezet? baleseteknek ott csupan 6 szazaléka torténik. ,Az
autépalyan a baleseteket [ényegében az egyének hibas magatartasa (példaul kis kovetési tavolsag) és helyi
kozlekedési viszonyok (példaul emelked?k) befolyasoljak.” Azt a német rend?rség felligyeleti szerve ugyanakkor
megjegyzi, hogy az autdépélyakon ,az igen er?s forgaloms?r?ség a nagy sebességgel hajtast gyakorlatilag ritkan
teszi lehet?vé”.

Németorszag — all az ORFK valaszaban - ,kétség kivil a j0l teljesit? orszagok kézé tartozik, mig Magyarorszag
az elmult évek eredményei alapjan a gyengén teljesit? orszagok kozil a kozepesen teljesit?k kézé kerult”. Vagyis,
tehetjik hozza, azon Németorszag teljesit j6l, ahol a palyak kétharmadan szabad teret engednek az ,els? szamu
gyilkosnak” Majd ezt irja az ORFK: ,A németorszagi autdépalydkon is szamos helyen talalkozunk
sebességkorlatozassal, vélhet?en a baleseti kockazat csokkentése érdekében, az e tekintetben leginkabb
veszélyeztetett Utszakaszokon”. Megjegyzés: a német autopdalyakon s?r?n talalkozunk olyan tablakkal, amelyek
adott feltételek bekdvetkezése estén korlatozzak csak egyes szakaszokon a sebességet, mint példaul nedves
Utburkolat esetén vagy példaul nagyjabdl napnyugta és napkelte kdzott.

Az ORFK ezutén egy olyan vizsgalati eredményr?| tdjékoztat, amely szerint ,a haladasi sebesség 1 km/h-val
tortén? csokkentése annyi f? életét mentené meg, amennyi egy kisebb telepiilés lIétszama”. Ha viszont ez igaz,
akkor felmertil az a logikus kérdés, hogy az ORFK miért nem korlatozza az autépalyakon példaul 120 km/h-ban —
mint nem egy eurdpai orszagban, kozo6ttik Belgiumban — az utazasi sebességet, hiszen igy egyszerre tiz
kistelepulléssel tobb magyar polgar maradna életben? Vagy netan 100 km/érara, mint Norvégiaban, mert akkor mar
30 kistelepiilés lak6i nem veszitenék életiiket el — az ORFK altal hitelesnek és mérvaddnak tekintett tanulmany
szerint.

A német kozlekedésfilozofia szerint az ottani rend?ri vezetés egyik f? torekvése ,az egymasra figyelés és a felel?s
kozuti kbzlekedési magatartés el?segitése”.

Marpedig ez a kulcsmondat, €s ennek hianya az els? szamu koz(ti gyilkos.

Arrél nem is sz6lva, hogy a felesleges ellen?rzésekt?| felszabadul6 rend?ri er?knek tdbb er?forrasuk maradna a
30 km/h-s sebességgel is halad6 b?nelkévet?k utdni nyomozasra.

Lovas Istvan (Magyar Nemzet, 2014. VI. 19.)

forras: Lovas Istvan Facebook

Tisztelt olvasdk! Legyenek olyan kedvesek és tAmogassak "lajkukkal" a Flag Polgari Magazin facebook oldalét,
a kovetkez? cimen: https://www.facebook.com/flagmagazin
- Minden "lajk szamit, segiti a magazin m?kodését!

Koszonettel és baratsaggal!

www.flagmagazin.hu
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