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Mérték

A napokban innepelte 60. jubileuméat a Forma-1, 1950. majus 13-an rendezték torténetének els? futamat, amin a
kés?bb vilagbajnok Nino Farina gy?zoétt. Eme jeles évforduléhoz mi sem passzol leginkabb, mint a sportag egyik
szentélye, kis ékszerdoboza, Monte-Carlo?
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Az Unnepi futam remélhet?leg hozza ill? izgalmakat hoz majd. A sz?k utcai versenypalyan jéval nagyobb
szerep jut a versenyz?i kvalitasnak, mint mas palyakon, nem véletlen, hogy az elmult hat évtized
vilagklasszisai mind-mind nyerni tudtak a hercegségben. Az esélyek itt is a Red Bull sikerét igérik, de
Alonso, Schumacher és Hamilton lesben &ll mér az alkalomra, hogy Ujabb diadalt arasson az unikalis

helyszinen.
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Fest?i szépség? mili? dvezi a monte-carloi aszfaltcsikot

Az elmult néhany nap legfontosabb hirei, eseményei:

- A csapatok nemet mondtak az ,F-csatornara”! Az F1-es csapatok megegyeztek abban, hogy tiltdlistara
helyezik az Ugynevezett F-csatornat, amely nagyobb végsebességet tesz lehet?vé az egyenesekben. A legf?bb
kifogasa az volt a rendszert ellenz?knek, hogy mindez sérti a mozgé aerodinamikai elemek tiltdsara vonatkozé
szabalyokat, azaz pontosan azok kijatszasa, hiszen maga a piléta az, aki mozgasaval befolyasolja a hatsé szarny
Iégellendllasat és terhelését. A McLaren versenyz?i a térdiikkel takarjak el azt a lukat, ami a leveg? aramlasat
szabalyozza, mig a Ferrari ezen a hétvégén élesben is bevetett rendszerét a versenyz?k a kézfejikkel iranyitjak,
ami egyesek szerint tilsagosan veszélyes, hiszen néha egy kézzel fogjak a kormanyt.

- A Kumho is F1-r?l almodik! Az eddigi harom jelentkez?, a Michelin, a Pirelli és a Cooper Avon mellé a hétvégén
bejelentkezett a Kumho is, a csapatok azonban egy 6tédik opciét tartananak kivdnatosnak: ha a Bridgestone
mégsem vonulna ki a bajnoksagbdl az idény végén.

- Az ART is nevezett 2011-re! A GP2 Sorozatban szerepl? ART Grand Prix alakulat vezet?sége a Monacoi
Nagydij szabadedzésén hivatalosan is bejelentette, hogy a 2011-es évben indulni kivannak a Formula-1-ben is. Az

is induld francia csapat irasos formaban is jelezte terveit a Nemzetk6zi Automobil Szdvetség felé, miszerint
szeretnének a kdvetkez? Formula-1-es vilagbajnoksagban rajthoz allni. Rajtuk kiviil az Epsilon, a Durango és a
Stefan GP adta be péalyazatat a jov? évi csapatlista 13. helyére.
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A monacéi hercegi palota

Néhany gondolat a helyszinr?l:

Monaco a francia Riviéra néven ismert, mintegy 120 km-en at sorjaz6 tdul?6vezetnek egyik ékkove, egyben a
maga kevesebb, mint 2 km?-ével a Fold masodik legaprébb, ezzel egyiitt egyik legs?r?bben lakott orszaga,
varosallama. Az egykor birodalmi Iépték? Franciaorszag és a Foldkozi-tenger kozé ékel?dik be. Harom, egymassal
Osszeépiilt varoska egyuttese, a névad6 mellett az F1-es péalyanak otthont adé Monte-Carlo, valamint a
monostorardl elhiresilt La Condamine.

A modernkori polisz elnevezésének eredetér?| eltér?ek az allaspontok. A gérog mitoldgia az Azur- parton éveket
tolt? Herkules egyik uténevéb?l, a ,maganyos utasbél” (gérogil ,Monoikosz”) szarmaztatja, amelyik kifejezés
egyébként ,hegyen épitett lakast” is jelent, utalva a teljes tengerparti részt északrél hatarolé Un. Tengeri-Alpok
magaslataira, amit mar a Kr.e. |. évezred els? felében belaktadk a gorog torténetirdk kdrében csak ,félelmetes
barbaroknak” titulalt ligurok. Egyik torzsiiket éppen ,Monoikosznak” nevezték, valdszin?leg lakéhelyik, életmaddjuk
miatt. A legUjabb kutatasok a ,monachus” latin sz6bdl vezetik le, utalva az allam kulturdlis életét évszazadokig
meghataroz6 szerzetességre.

A ,s6tét kozépkorbdl” a Xlll. szdzadban 1épett ki a térség, amikor is a leggazdagabb itéliai hercegségek egyike,
Genova el?bb gazdaségi befolyasat terjesztette ki Monacéra, majd 1297-ben ténylegesen is megszallta. A
Grimaldi- csalad oldalagi leszarmazottja a jelenlegi uralkodo, II. Albert herceg, tudomasom szerint ? képviseli
Eurépa legrégebbi dinasztigjat.

Egészen a XVII. szazad kdzepéig, az ,italiai haboruk” aktualis er?viszonyainak megfelel?en, hol a franciak, hol a
Grimaldiak kezén volt Monaco, mignem Franciaorszag elismerte a hercegség — de iure — fliggetlenséget,
gyakorlatban azonban francia védnokség alatt maradtak. Ez mindmaig nem valtozott, ha csak az nem, hogy azéta
Monaco elvesztette teriiletének nagyon nagy részét (koztiik példaul Nizzat), valamint hogy az egykori rideg,
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konzervativ hercegségnek mara liberdlis elveken nyugvé alkotmanya van, adéparadicsomma lett.

A Hotel Casino épilete

Silverstone, Indianapolis, Le Mans, és Monaco. Mind-mind az autésport legnagyobb klasszikusai. Mégis csak
utébbi kett? ragyoghat régi fényében. Silverstone az idei évben bucsizik a kiralykategériatdl, Indianapolisban pedig
csak az amerikai széridknak rendeznek autéversenyeket.

Reformhullamok, atszervezések jonnek-mennek, a versenyzés biztonsaga fokozadik, a versenygépek voltak mar
.koporsok" és ?rtechnikai szinvonalon, Monte Carlo mégis megrendithetetlen elefantcsonttoronyként tartja magat.
Mire fel nevezik sokan elefantcsonttoronynak? Monacéban is 25 pontot osztanak ugyan a gy?ztesnek évek ota,
mégsem tekinthet? csak egy normal versenynek a sok koziil. Az itteni siker értéke sokkal nagyobb, mint barmelyik
masik nagydijnak. A fenti lista h?en tikrdzi, hogy éppugy akadnak olyan versenyz?k, akik életiik egyetlen sikerét a
torpehercegségben arattdk (Jean- Pierre Beltoise, Olivier Panis, Jarno Trulli), mint ahogy a sportag legendai is
szép szamban diadalmaskodtak, elég csak arra az évtizedre gondolni, amiben Senna és Prost tarolt. Hidba jon
Valencia és Szingapur, éjszaka vagy télen, Monaco akkor is Monaco marad, az utcai palyak 6rok unikuma.

Monte Carlo tavaly tGinnepelte 80. jubileumat. 1929-ben a toérpeallam motorklubjanak vezet?je, Anthony Noghes
gondolta ki, hogy a mesés tengerparti polisz utcain dibdrégjenek a motorok. Az els? verseny a brit William Grover-
Williams (Bugatti) gy?zelmével ért véget. Az 1930-as években mar a legjelent?sebb versenyek kdzé keriilt Monta
Carlo.

Nem véletlen, hogy a Fl-es vilagbajnoksaghoz is rogton az els? szezonban csatlakozott, a futamot a kés?bbi 5x vb
Fangio nyerte. Négy év pauza utan 1955-ben tértek vissza a vilag legjobbjai Monac6ba, 1955-t?1 kezdve nem
rendeztek olyan szezont, amib?l kimaradt volna ez a helyszin.

A szezon leglassabb pélyaja, nem tesznek meg 6sszesen 210 kilométert a versenyz?k, mégsem érnek célba 1 6ra
40 percnél hamarabb. A palya egy hosszl, sz?k folyos6, az abroncsok milliméterekkel mennek el a korlatok
mellett. Bukotér gyakorlatilag nincs (leszamitva a Sainte Devote-ot, és az alagut végi S-kanyart), igy a legaprobb
hibat is kegyetlenll binteti ez a palya. Az utcai jelleg olyannyira érvényesil Monacoban, hogy az edzések,
versenyek utan 2 éraval mar személygépkocsik foglaljak el az aszfaltcsikot. Mivel az aszfalt tlizetesebb
gondozasara nincs sem lehet?ség, sem akarat (igény annal inkabb...), a palya tele van emelked?kkel, huplikkal, igy
leginkabb a Rivage-ban és a Casinoban ugy kertilgetnek a pil6tdk, mintha rutinvizsgan lennének.
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Hagyomanyosan csiitortokon rendezik meg a ,pénteki" szabadedzéseket. Egyrészt az utolsé munkanapon -
hétvége el?tt - a Riviera hemzseg a turistaktol, igy kell nekik a palya, masrészt ezzel a gesztussal akarnak
tisztelegni az ?si nagydijaknak, amiket aldozdcsiitortokon tartottdk. Szintén tradicid, hogy podium helyett 1épcs?re
all az els? harom helyezett, akik a mindenkori monacéi hercegt?l vehetik at serlegiiket.

A palya adatai:

Hossza: 3, 340 km

Teljes versenytav: 78 koér (206, 520 km)

Palyacsucs (hivatalos, a legutébbi nagy atépités utani): 1: 13, 985 (Jarno Trulli, Renault, 2004)
Hivatalos oldala: http://www.acm.mc/gpm/gpm_main.php?Ing=en

Kanyarok szama: 7 balos, 12 jobbos

Vezetési irany: éramutatd jarasanak megfelel?en

Aszfalt min?sége: szérnyen egyenetlen, telis-tele huplikkal
Leszorit6 er?: maximalis (kb. 90%)

Leghosszabb teljes gazzal teljesithet? szakasz: 510 m (kb. 8 sec)
Legmagasabb mért sebesség: 286 km/h
Uzemanyag-fogyasztas: 1, 72 kg/ kor

Benzinkorrekcié: 0,40 sec/ 10 kg

Teljes gazadas: nagyon alacsony (kb. 45 - 52 %)

Gumik igénybevétele: kdzepes (kb. 55 %)

Fékek igénybevétele: magas (kb. 80 %)

Koronkeént valtadsok szama: 54

Felhasznalhatdé gumikeverékek: Szuperlagy/ Kézepes
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Rundenrekord Rennen Sieger 2006 Pole 2006
Michael Schumacher (Ferrarif2004) Fernando Alsonso (Renault) Fernando Alsonso (Renault)
1:14,439 Min. (161,528 km/h) 1:43:43,116 Std. (150,707 km/h} 1:13,962 Min. (162,570 km/h)

(forras: flfanatic.com)

A pélya révid bemutatasa:

A célegyenest (ami valéjaban egy Spahoz hasonlatos iv) kévet?en, ahol 265 km/h-s sebességet is elérnek, érik el
a balos Sainte Devote-ot. A tapadas rendkivil fontos a palya ezen pontjan, kell?en agressziven kell ezt a kanyart
abszolvalni, ezzel sok id?t lehet vesziteni illetve nyerni. A tllzott batorsag az elmult évek tandsaga szerint kdnnyen
megbosszulhatja magat.

Ezt a Beau Rivage koveti. Jellegzetes kép, amikor az autdk kacsaznak a pélya ezen részén. lit kiilbndsen zavard
tud lenni, ahogyan z6tykol?dik az aszfalton a versenygép, az utcai palyak minden negativuma dsszpontosul itt. A
palya els? felében itt van egyedil egyenesnek nevezhet? szakasz, azonban a huplik miatt még a lekérozés is
nehézkes (mint azt lathattuk, amikor tavaly az élen haladé Alonso beért egy Trulli-vezette 4-5 f?s bojt), a mind
vertikalis, mind horizontalis értelemben meglév? szintkilonbségekr?l nem is beszélve.
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A pélya legnevezetesebb pontja, a hires Loews-hajt?

Es csak ezutan jon a palya leglassabb része, el?bb egy bal-jobb kombinécié (Massenet és a Casino kb. 130-cal
bevehet?), majd a 80-as Mirabeau, a 45-0s Grand Hotel Hairpin (ismertebb nevén Loews- hajt?) végill a 64-es
Portier (jobb-bal-jobb). A palyat 6vez? luxushotelekb?! rendkivil latvdnyos, amikor itt vonatoznak a F1-es
remekm?vek, sportszakmai szempontbdl ez méar kevésbé mondhato el... Talan két évvel ezel?tt azonban lathattuk
azt is Fisichellatol, mennyire fontos a preciz vezetés ezen a szakaszon. Benézte a Mirabeau-t, az egymast kdvet?
két kanyarban aztan egyszer?en képtelen volt az ideédlis ivre kecmeregni, aminek a vége az lett, hogy vesztett
legalabb 4-5 poziciét.

Az emlitett vonatozasnak egy el?nye lehet. Amennyiben tartésan ott tud maradni a piléta az el?tte lev?
szélarnyékaban, lehet?ség nyilik kihasznalni a palya egyetlen tényleges el?zési pontjat. A 9-es jobbos iv vezet be
az ,Alagutba”, majd onnan kijovet kb. 284 km/h-val csapédnak be a par éve meguijitott Nouvelle- sikanba. Elvileg
itt van lehet?ség el?zésre egy okos kifékezéssel, de valdjaban csak lekérozéseknél alkalmas, illetve kell?
teljesitménykildénbség kell a pozicidszerzéshez. Kdzel azonos szinvonall technikak mellett nagy pancsernek kell
lenni, hogy itt valaki poziciot veszitsen...

Komoly kihivas a versenyz?knek - f?leg t?z? napsitésben - a szazadmasodpercek alatt valtozo latési viszonyok. A
fedélzeti kameras képekb?! lehet réla sejtéstink, milyen amikor 250 felett egy pillanatra nem latunk semmit, csak
egy vakuvillanast...A Nouvelle-sikan rendkivil triikkds, egyben a palya legrazdsabb féktava. A feldjitott valtozat
valamivel gyorsabb, ami hosszabb féktavot tesz lehet?vé. Ennek hatuluit?jét szintén lathattuk tavaly és a mai
edzéseken is, sikanatvagasok formajaban. Nagy nyomas alatt itt is kdnny? hibazni, igy ha mar megel?zni nem
tudjuk az el?ttiink allét, legalabb szorosan mogoétte haladva hibara késztethessiik.

Ezt egy viszonylag gyorsabb szakasz kdveti, a lekdrdzéseket itt lehet a legkisebb id?veszteséggel abszolvalni. Egy
merész balos (Tabac) és két gyors, kdzel 200-zal bevehet? sikan (Louis Chiron és Piscine azaz ,Uszoda") vezet a
jelenlegi F1 leglassabb kanyarjahoz, a La Rascasse-hoz, itt milliméterek valasztjak el a kasztnit a faltol.
(Emlékezetes Schumacher itteni leparkolasa 2005-b?l). A kigyorsitas itt fokozottan |ényeges, hogy megfelel?
tempoban lehessen bemenni az Anthony Noghes-sikanon keresztil a célegyenesbe.
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Az ,Alagit” bevezetése

Komoly er?préba ez a palya a versenyz?knek és a technikanak egyarant. Ezen a pélyan az igazan technikas
versenyz?k szoktak dominalni, [évén itt van a legkiegyensulyozottabb aranyban a piléta- technikatényez?. Minden
a fejben d?l el. A nagyon sz?k pélya, a kanyaroknal rendre érintett szalagkorlatok, a hibakat kiméletlendil
megbuntet? kanyarulatok valamint a formal-es palyak kdzott a legtébbszor hasznalt valtészerkezet mind-mind a
pilota vallara teszi a terhet. Az aut6 egyensulya ehhez képest elenyész? tényez?. Az aerodinamikaval szemben
ezen a palyan nagy szerepet kap a mechanikai tapadas, mivel egy j6 kérhtz elengedhetetlen a kivald kigyorsitas
és a fékstabilitas.

A pélya példéatlan egyenetlensége indukélta a csak Monacéra kialakitott 14gy felflggesztés hasznalatat, aminek
eredményeként egymastél fiiggetlenitil mozoghatnak a bal és jobb kerekek. Gyanithatéan a révidebb tengelytavu
autok lesznek el?nyben a hétvégén, erre enged az is kdvetkeztetni, hogy a Mercedes is visszatér versenygépének
korabbi, révidebb valtozatahoz. Ha kdzelit az igazsaghoz a fenti okoskodas, akkor a Williams, de kulénésen a
Renault lehet elemében a hétvégén, a McLaren és a Sauber viszont problémasabb napok elé nézhet.

A Vvalté van a legnagyobb terhelésnek kitéve. Kérénként 52 kapcsolas az versenytavot nézve kozel 40%-kal
nagyobb terhelést jelent az atlagos palyakhoz mérten.

A Bridgestone a korabbi években rendre a szuperlagy és a lagy keverék? gumit kinalta a csapatoknak a hétvégére,
szakitva a gyakorlattal ezittal az els?dleges keverék a kdzepes specifikaciobol kerul ki. A piszkos, csuszés
aszfalton a kdzepes keverék felmelegitése korabban szinte lehetetlen feladat elé allitotta a pildtakat, idén azonban
a magas Uzemanyag-terhelés és a hosszabb etapok miatt ezt a megoldast tartottak ésszer?bbnek a japan
mérnokok.

Mivel el?zni nem kénny?, Monte Carl6ban kulcsfontossagu a j0 rajtpozicié - bar nem annyira, mint Barcelonaban,
ahol az elmult hétvégén zsinérban tizedszer gy?z6tt a pole-bél indulé versenyz?. Az id?mér? azonban kész lutri
lesz, hiszen az els? etap soran 24 versenyz? igyekszik majd j6 kérid?ket futni a révid és keskeny palyan. Raadasul
a Q1 csak husz perces, mig a kilencvenes évek elején, amikor 26 f?s volt a mez?ny, pénteken és szombaton is
rendeztek egy-egy 60 perces id?mér?t. Mindéssze 200-200 méter jut egy-egy auténak, amennyiben mindannyian
egyszerre a palyan tartozkodnak.

Belekb?l j6solunk, avagy ki nem nyer vasarnap:
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A Nouvelle- sikan 1932-ben

Monaco kapcsan szakitunk a gyakorlattal, s totagast allitva vizsgaljuk az esélyeket, Iévén a futamgy?ztes
személyét még a legelszantabb szerencsejatékosoknak is lehetetlen meghatarozni, ami rettent?en j6 a
szurkoléknak és a Forma-1-nek magéanak, am egy kicsit megneheziti az er?ssorrend felallitasat megkisérl?k dolgat.
igy Gjbél, csak arra tippelhetiink, hogy ki nem emeli majd magasba a Monacéi Nagydij aranytréfeajat, mely
cselekedet végrehajtasara a Hispania Racing mindenre elszant versenyz?inek van legkevesebb esélye. Pedig a
két titan nagyszer?en ment a kiralykategoria el?szobdjanak szamité GP2-es sorozatban, ahol Bruno Senna
2008-ban (z&pores?ben) futamgy?zelmet, mig Karun Chandhok 2009-ben idegbajt szerzett, mivel az utolsé
korokben fustolt el versenygépének er?forrasa. A nagyok kézétt azonban, ismét a technika, és annak gyengesége
miatt markatarsaval egyetemben csak a mez?ny hatso részeivel vehetik fel a versenyt, annak ellenére, hogy a
HRT masindja, lassan, de biztosan fejl?désnek indult. Hasonlé fénysugarak fedezhet?ek fel a Virgin és a Lotus
depdjaban is, am a masik két, vagy inkabb csak masfél Gjonc is mérféldekre van az élmez?nyben kizd?k, hala
Istennek népes taboratél. Az élete valdszin?leg egyetlen futamgy?zelmét éppen a hercegségben begy?jt? Jarno
Trulli joggal bizhat abban, hogy egy es?vel, SC- fazisokkal tarkitott futamon nagy mazlival pontot szerezhet
csapatanak.

Sajnos a roppant szimpatikus Peter Sauber lovagjai sem vehetik fel a versenyt villamgyors vetélytarsaikkal,

ugyanis a teszteken remekl? BMW- Sauber- Ferrarik az éles kiizdelemben egyel?re — f?leg a technika 6érddége miatt
— keresik nyer? formajukat. Szenvedésiikre a szupertehetségnek tartott Kobajasi Kamui vessz?futasa a legjobb
példa, aki barmilyen furcsa 2010-ben csak Spanyolorszagban latta meg a kockas zaszI6t. Pedig a katalan
id?mér?n mar meg — megcsillantak a feltdmadas reménysugarai, melyek egy defekt és egy elhibazott rajt képében
ismét elhagytak a ,szivaros” alakulatat. Gy?zelmi esélyekkel igazsag szerint a Minardi 6rokébe lép? ,kisbikak”

sem rendelkeznek, ifju titAnjaik azonban egy-két zsiros egységet még a sz?kdsnek tartott monacéi palyan is
zsakolhatnak. Hasonl6 célokkal vag majd neki a versenyfutdsnak Sir Frank Williams versenyistélloja is, ahol az
eddig csalodast kelt? Nicolas Hilkenberg és a sokadik fénykorat é€l? Rubens Barrichello szall majd harcba a pontok
megszerzéseéeért.

A kalapban ezittal a nagy négyes mellett Vijay Mallya egyre er?sebbé valé alakulata, és a Robert Kubica révén (j

életre kel? Renault F1 maradt, akik ismét okozhatnak majd kellemetlen pillanatokat az élen haladé
aszfaltbetyaroknak. F?leg a szabadedzéseken remekl? Kubica, aki — amellett, hogy majdnem itt szerezte meg els?

futamgy?zelmét — eqgyik kedvenc helyszinének tartja a Hercegség aszfaltkérét. Tehat, meglepetésért szurkolok,
vigyazo szemeitek ezlttal a sargakra vessétek, mert — legalabbis ebben a pillanatban — csak a lengyelek
szupersztarja szorongathatja meg a mez?ny élére .gydkerez? négyest”. Ezt a négyest egyel?re, legalabbis az

id?mér?s eredményeket tekintve ségoraink, azaz a Red Bull Racing mindenre elszant versenyz?i vezetik, Webber
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remek mutatdkkal bir Monte-Carléban, véleménye szerint a lasst kanyarokkal tarkitott palyan is versenyképesek
lesznek. Am a .vOros veszedelem” terjeszt?i (ezen a palydn mindenképpen) szorosan loholnak azok nyoméban.
Ahogyan loholtak a szamukra borzalmas 2009-es szezonban is, igaz akkor Ross Brawn mara klasszikussé vald

betontorned0| moqott |qv idén akar eI is csiphetik a 2001 6ta csak alomnak szamit6 diadalt. Eselvelket noveI|

Albert hercegt?l.

A pélya egykori sztarcsapata, a McLaren-Mercedes (korabbi 15-sz6rds futamgy?ztes) egyel?re nem hozza régi
formajat, a tréningek tandséga szerint csak a negyedik er?nek szamitanak; az eziistosok gyari alakulataban
szaguldd Michael Schumacher azonban egyre jobb teljesitmény nyujt, igy még Niki Lauda joslata is bejohet, azaz a
.csaszar” talan a tré6fea megszerzéséért is harcba szallhat.

Nagy Dévid (Dave) Szerz? a Flag Polgari M?hely tagja

DR. DRABIK JANOS

100 EVVEL “RIANON UTAN | | #eraes

DVD

Ajanlé

10. oldal (6sszes: 10)


http://www.motorsportal.hu/igallery.php?iid=33372
http://www.motorsportal.hu/igallery.php?iid=33372
http://www.motorsportal.hu/igallery.php?iid=33372
http://www.motorsportal.hu/igallery.php?iid=33372
http://www.motorsportal.hu/igallery.php?iid=33372
http://www.motorsportal.hu/igallery.php?iid=33372
http://www.motorsportal.hu/igallery.php?iid=33372
http://www.magyarmenedek.com/products/16683/100_evvel_Trianon_utan_DVD_-_Drab...

	textsize_select: []
	form_build_id: form-VGU5yCoDUCcce0yokOwm7gWN_y8r3jpP-ws2HeLlYWY
	form_id: textsize_form
	vote: []
	form_build_id: form-TgCSBdVTWk3jgRXKA04JgWFK_B37hB7b0z0vRna5yW8
	form_id: fivestar_custom_widget


