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Forma 1l - Szezonel?zetes Ill.
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Szbveg méret

90
Mentés

* 0
Ertékelés kivalasztasa Még nincs értékelve

Mérték

A nyitéverseny el?tt haromrészes beharangozdkban attekintjiik, mit érdemes tudni a legfontosabb
szabélyvaltozasokrdl, milyen hatést gyakorolhatnak a versenyek menetére, majd a tesztek alapjan felallitott,
egyel?re félhomalyos er?sorrendet értelmezziik, végil a csapatok felallasat boncolgatjuk. Ezuttal a mez?ny
rajtsorrend szerinti masodik felét vessziik gorcs? ald, kdztik a harom Uj csapatot is.
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Ujabb Iépést tennének el?re (Force India F1 Team):
14 — Adrian Sutil
15 — Vitantonio Liuzzi

A szebb napokat is 14té Jordan inkarnaciéi nem valtottdk meg a vilagot, s?t az volt az ember érzése, mintha orosz
(Midland) és holland (Spyker) t?kések pénzmosodanak tekintenék a vilag els?szamu autds versenysorozatat. A
tobbek kozt replil?gép-tarsasagot izemeltet? Vijay Mallya felbukkanasa sem kecsegtetett szimpatikusabb
jov?képpel, a folyamatos anyagi gondok, az Gizletember panamai miatt szegeztiik szemiinket az indiai kiscsapatra.
Aztan ahogyan teltek a versenyek, be kellett ismerniink, a vilag (most még csak) masodik legnépesebb ipari- és
atomnagyhatalmanak képviseletét valoban sziviigyének tartja Mallya.

Els? szezonjukban még Fisichella Spanyol Nagydijon elért 10. helyének is 6rommel tapsoltak a csapatnal,
2009-ben ellentmondast nem t?r?en elmozdultak a sereghajté pozicidbdl. Ez egyszerre volt kdszénhet? az innen-
onnan dsszegereblyézett, elismert szakemberi gardanak, az éllovas Mercedes-er?forrasnak (els? évilkkben még
Ferrari- sziv dobogott autéjukban), valamint a McLaren atfogé mechanikai (teljes hajtaslancukat atadtak, valtéval,
fékkel, stb.) és aerodinamikai segitségének. A kooperécio idén is folytatddik. 2009-ben sokaig nem szereztek
pontot, az autd meglep?en j6 aerodinamikai hatékonysaggal birt, viszont csak specialis kérilmények kozt, s csak
olyan palyakon, ahol a nagy végsebesség kifizet?d?bb. igy fordulhatott el?, hogy mig a Hungaroringen és
Valencidban csak a k6zépmez?nyben foglaltak helyet, Spaban az els? rajtkockéban indult Fisichella, s?t a KERS
hidnyan és egy vitathat6 kanyarlevagason mulott gy?zelmuk, er?b?l 6sszejétt kis hijan a nagy siker. Monzaban
szintén a dobogo kdzelében zartak.

A tavalyi alapokon tehat egy olyan versenygép fejlesztésére tdrekedtek, ami el?djével ellentétben univerzalisabb, a
nagyobb leszoritd er?t igényl? helyszineken is zemképes. A VIM03-as formdja kifinomultnak t?nik, a felfelé ivel?
orrkdp és a ,capauszony” természetesen ki nem maradhatott a repertoarbdl, formavildga, kuléndsen a
motorboritasa és hatsé szarnya igérkezik tit?snek. (A Renault elnagyolt formajahoz képest mindenképp.)

Tobbekkel egyitt kihagytdk a tesztsorozat els?, valenciai dllomasat, ezt kdvet?en viszont olyannyira versenyképes
tempét diktaltak, hogy sokan ?ket tartjak a rajtolé szezon egyik ,sotét lovanak”. Egyetlen technikai hiba sem
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hatraltatta munkdajukat, ennek dacara is elég kevés kort teljesitettek, 4300 km-rel csupan a két Gjoncot el?zik meg.
Az es?s edzéseken mutatkoztak kilénosen passzivnak. Versenyszimulacidik meggy?z?ek voltak, révid etapokon

pedig nem maradtak el sokkal a legjobbaktdl. Technikai igazgatéjuk februari tAvozasa viszont semmiképpen sem

mondhaté el?nydsnek, a McLarenhez tavozé James Key-t a tapasztalatlan Mark Smith valtja.

Az istallé azzal a felallassal kezdi az évet, mint amivel az el?z?t befejezte, vagyis Adrian Sutillal és Vitantonio
Liuzzival a volan mogott tornek pontszerzésre. Tesztpilotaként az elmult két DTM- szezonban dobogds poziciéban
zaré skot Paul di Restat alkalmazzak, rdadasul péntekenként alkalma is lesz vezetni az autét, ami el?revetiti, hogy
partnereik nyomaséara (DTM-ben a Mercedes pil6taja, korabban tesztelt is a McLarennél) akar mar évkdzben is
szerepet kaphat versenyeken is az ifji reménység. El?zetesen éppen pil6tafronton t?nik sebezhet?nek a Force
India. Sutil gyorsasaga, robbanékonysaga nem képezheti vita targyat, ugyanakkor ideje levetk?znie
kiszamithatatlan formaingadozasait, tavaly szamos pontot dobott el oktondi man?verei, figyelemkihagyasai miatt.
Liuzzi helyzete kiloénleges, Fisichella Ferrarihoz tavozasa miatt kapott szerepet az utolsé 5 versenyen. Monzéaban
leny?g06z? visszatérést mutatott be, a folytatasban viszont beleszirkilt a mez?nybe. A korabbi F3000-es bajnok
még mindig nem bizonyitotta, feltétlenil helye lenne a legmagasabb ligaban.

Onallé konstrukt?rként (Scuderia Toro Rosso Ferrari):

16 — Sébastien Buemi
17 — Jaime Alguersuari

2009 ugyeletes sereghajtoja el?tt hatalmas kihivas allt, a kordbban zémmel a Red Bulltél ,lenyllt” fejlesztésekkel
safarkodo istallé idén mar sajat katf?b?l volt kénytelen (t?képes versenygépet tervezni. Az ,,6nallésaggal” azért
csinjan kell banni, az STR5-0s ugyanis az ,anyacsapat” tavalyi jarm?vére épll (noha hivatalosan tilos masik auté
komplett atvétele, egymas terveinek megosztasa engedélyezett), természetesen a technikai kbvetelményeknek
megfelel?en atalakitott valtozatban. Ez a meggondolas kétségtelentil biztosit egyfajta kiszamithaté folytonossagot,
s nem is a legdragabb valtozat. Hatranya éppen ebben gydkerezik, a mara elavultta valé konstrukciétdl aligha
varhato el a sziporkazas.

A tesztek el?zetes feltételezéseinket igazoltak. A valtd kétszer el?fordulé meghibasodasan kivil semmi nem
héatraltatta munkdjukat, leszamitva a gyakori es?napokat, ami a t6bbi csapatnal csak azért érintette kedvez?tlenil
?ket, mert versenyz?ik rendszeresen palyat tévesztettek a vizes aszfalton. Ugyan a kiugré eredményekkel adésak
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maradtak, mégis biztaté eredményeket produkaltak a tesztek soran. Frank Tost csapatf?nok elmondasa szerint
.Mmeég egyszer sem sikerlilt ilyen jol a felkészilésuk”. Majd kideriil, mire lesz ez elég, az mindenesetre meglep?
lenne, ha a Sauber- Williams- Force India fémjelezte k6zépmez?nyt tartdsan presszionalnak. Kis tulzassal
lehdzhatja a rolét az a csapat, amely a most életbe 1€p? pontrendszerben egység nélkiil marad év végén.

Noha egészen februérig kérdéses volt, maradtak a tavaly év végi felallasnal, vagyis két roppant fiatal pilotaval
igyekeznek bizonyitani. Sébastien Buemi tavaly tdbbszor kit?nt bélcs vezetésével, pontszerzésével, maskor
viszont érthetetlen hibak tomkelegét kbvette el. Jaime Alguersuari, mint minden id?k legfiatalabb F1-ben debiitalo
pilétaja, els? tesztelését toltotte a csapatnal, neki is mindenképpen fejl?dnie kell, tamogatéi a végtelenségig nem
tartjdk a semmiért a kiralykategdriaban....

Maldj t?kével életre kelt a legenda (Lotus Formula One Team):

18 — Jarno Trulli
19 — Heikki Kovalainen

1994 év utén Ujra a rajtracson (igaz, csak valahol a végén) varakozik a rajtjelre a z6ld-sarga legenda, minden
bizonnyal sok-sok F1-fanatikus legnagyobb éromére. Az sem arnyékolja be boldogsagukat, hogy ennek a Lotusnak
a néven kivdl nincs sok kéze a hétszeres konstrukt?ri vilagbajnok istalléhoz. A névhasznalatot birtoklé Proton
szakmai és a maldj kormany anyagi tamogatasaval reaktivaltdk a patinas alakulatot. Az Air Asia légitarsasag
tulajdonosat, Tony Fernandest nevezték ki csapatf?néknek, a technikai-stratégiai részleget a tapasztalt, tobbek
k6zt a McLarennél, a Jordannél, a Renault-nal és a Toyotanal is megfordult Mike Gascoyne iranyitja majd. A multra
utalva székhelyiiket az ?si f?hadiszallastol nem messze, Norfolkban haztak fel. A jév?r?l ellentétes hireket lehetett
hallani. Talan Malajziaba koéltézhet az egész regiment, de az sem elképzelhetetlen, hogy a j6 eredmények hatasara
a Proton teljes kapacitdsaval beszall a ,buliba”, vagyis gyari szinten képviseltetné magat a Lotus.

Ot honap nagyon kevés id? igazan ut?képes versenygép megalmodasara, legyartasara. Példazza a mérnoki garda
j6zansagat, hogy a T127-es tervezése kdzben tartézkodtak minden kockazatos iranyvonaltél, céljuk nem volt
egyéb, mint egy stabil, kiszamithatd, majd kés?bb fokozatosan fejleszthet? jarm?vet rakjanak le az asztalra. Ez
tobbé-kevéshé sikeriilt, hiszen hasonsz?r? helyzetben 1év? rivalisuknal, a Virginnél Iényegesen kevesebb
megbizhatésagi problémaval kellett szembenézniik, ezzel egyitt uszkve 1000 km-rel mentek tébbet, ami
helyzetiket ismerve hatalmas kiilonbség. A hidraulika cs?doélt be szamos alkalommal, a Cosworth- motorokkal
viszont meglep?en jol harmonizalt a kasztni. Az id?eredményeik sok mindent elarultak, igy a csapattagok sem
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kergették hia abrandokba szurkoldikat, nagysagrendileg 3,5 masodperces lemaradast vizionaltak az élbolyhoz
mérten. Az els? 4-6 versenyen nem lehet mas céljuk, minthogy elérjék a célvonalat, minél tébb kilométert
fektessenek a gépbe, akar a nyolcmotoros szabaly kihasznaladsaval (10 rajthelyes biintetés szamukra nem oly
rettenetes érvagas) lehet?leg valamennyi Ujonc csapatot megel?zve. Ez a cél a februari tesztek alapjan
teljesithet?nek igérkezik.

Jelzi komoly szandékaikat, hogy két rutinos pil6tara esett valasztasuk, biznak Heikki Kovalainen, de kiildnésen
Jarno Trulli visszajelzéseiben. Mindkét versenyz? az utolsé szalmaszalba kapaszkodott, egyéb alternativajuk nem
nagyon akadt. Kovalainen a viszontagsagos McLarenes intermezzo utan bizonyithatja, az elmult két év inkabb volt
k6szdnhet? egykori csapatanak, mint sajat maganak. Trulli pedig karrierje zar6akkordjaként kész egy utols6 nagy
dobéasra. Ha valamelyikiik id?vel vesztene motivacidjaban, készen all a bevetésre a hazai idvoske, Fairuz Fauzy
is, aki egyébként két napot végigtesztelt.

Tesztelés nélkiil, Gj tulajdonossal, két Gjonccal (Hispania Racing Team):

20 — Karun Chandhok
21 — Bruno Senna

A spanyol csapat eredetileg Campos Racing néven pélyazott a 2010-es szezonra, &m végul hosszas agdnia
végén, az ,utolsé 6rdban” a névado f?tulajdonos eladta csapatat egyik f?részvényesének, José Ramén
Carabentének. A madridi székhely? kollektivanak leginkabb anyagi nehézségei voltak, a Dallara mindegyik
Ujoncnal el?bb, mar januar elejére elkészitette a karosszériat, az igényl? viszont egyszer?en nem tudott ez idaig
fizetni. Az Uj formacié neve Carabente cégéb?l ered, de nem csak ebben szakitanak a révidélet? Campos- éraval.
(Adrian Campos reprezentativ feladatokat tovabbra is el fog latni.) Colin Kolles személyében tapasztalt
csapatvezet? kerilt az istallé élére, allitasa szerint két hét alatt kell(ett) rendet tennie ,ebben a porfészekben”,
F1-es csapatra csak nyomokban emlékeztet?, kaotikus allapotban teng?d? gittegyletb?l kellett valahogy rendszert
formalni. A Force Indianal is megfordult német szakember (eredeti szakmajat tekintve fogorvos) éjt nappalla téve
szervezkedett (szponzorok, szakemberek, menedzsment, stb., mindezt szinte a nullarél), egy nagy halat méris
sikeriilt magukhoz csébitania, a Sauber, a BAR és a BMW alkalmazaséaban is rovid id?t eltélt? Jacky Eeckelaert
szemeélyében.

Egyetlen kilométer tesztelés nélkil a jelenleg ismeretlen kddjel? masina erejér?l felesleges meditalni. A
legfrissebb hirek szerint a bahreini boxutcaban még csak elemdarabok hevernek szanaszét, az el?z? héten
bemutatott versenygépnek csak h?It helyét talaltdk az Gjsagirdk. Pénteken még csak az autd bejaratasan, tizembe
helyezésén dolgoznak, szombaton foglalkoznak el?szér a beallitasokkal. A Dallara szélcsatornas munkalatai
remeélhet?leg legaldbb annyit értek, hogy ki tudnak allni mind a kvalifikdcion, mind a versenyen, annyira megaldzo6
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lemaradas nélkill. Tanulsadgos hétvége el?tt allunk, 1997 6ta nem fordult el?, hogy valamelyik csapat tesztelés
nélkul érkezik a szezonnyitora. Igaz, a Mastercard Lola a szélcsatornat is kihagyta, igy kaptak 11 méasodpercet az
id?mér?n, az akkor még életben l1év? 107%-0s szabdly miatt a rajtrdcsra mar nem allhattak fel...

Viszontagsagos honapok utén fellélegezhetett Bruno Senna, a hdromszoros vildgbajnok unokadccse végre
bemutatkozhat a kirdlykategériaban. Eredményei mellett j6l cseng? neve is kdzrejatszott ebben a dontésben, a
pénze egész hiztosan nem, ugyanis egy petakot sem fizet az tlésért. (Mas kérdés, hogy nem is kap semmit.) A
mult heti bemutatén aztan az is eld?lt, hogy Karun Chandhok 0l a 20-as szadmu autdba, az F1 torténetének
masodik indiai pilotaja viszont tomott zsebekkel érkezett a csapathoz.

Bruno Senna Lalli életét meghatarozta két kdzeli hozzatartozdjanak tragikus halala. Az 1994-es San Marin6-i
Nagydijon nagybatyja, egy év milva pedig édesapja holt meg kozlekedési balesetben. Edesanyja, aki eztan sajat
kezébe vette a csalad dolgait, hallani sem akart fia versenyz?i almérdl, inkadbb a csaladi véllalkozas majdani
atvételére készitette fel. Miutan elvégezte a kozépiskolat, ahol folyékonyan megtanult angolul beszélni,
nagybatyjahoz hasonléan ugy kezdte meg Angliaban karrierjét, hogy korabban egyetlen versenyen sem allt rajthoz.
Bel?le azonban hianyzott a kell? tapasztalat, nem gy?jtott rutint az évek soran, ha nem szamoljuk az Ayrtonnal valé
gyakorlasokat (a legendas nagybacsi mondasa kézismert: ,Ha gy gondoljak, j6 vagyok, akkor varjak csak meg,
mig versenyezni latjadk unokadcsémet!”), de mar azéta is eltelt egy teljes évtized. 21 évesen pedig mar nem volt
lehet?sége minderre.

Ayrton egykori McLarenes csapattarsa, a csalad kozeli baratja, Gerhard Berger beszélte rd Brun6t és csaladjat az
eurdpai kalandra. Berger kapcsolatai gyiimolcsoztek, lehet?séget kapott az elismert tehetséggondoz6 hirében allé
Carlin Motorsport vezet?it?l, hogy az angol Formula BMW bajnokséag utols6 6 versenyén rajthoz allhasson. Nem
vallott szégyent, felvette a versenyt joval tapasztaltabb ellenfeleivel, aminek F-3-as szerz?dés lett a jutalma. A
legpatinasabb Formula-3-as bajnoksagban, Nagy-Britannidban az els? év folyaman még elkerilték a hangzatos
sikerek, 2005 volt a nydgvenyel?s tanulas els? szakasza. Kovetkez? szezonban mér jottek az eredmények, 6t
gy?zelmet is jegyzett, k6ztik a Donington Parkban, nagybatyja legendas 1993-as sikerének helyszinén, szintén
zuhogo es?ben.

Végul a harmadik helyen zart, feljebb lIéphetett a ranglétran, a GP2-ben folytatta palyafutasat, méghozza a Red
Bull utanpotlasanak szamitdé Arden csapatnal. Mindent 6sszevetve sikeres szezonon volt tul, 3 dobogés helyezés,
ebb?l egy futamgy?zelem (a Spanyol GO f?versenyét nyerte nagy félénnyel) szerepelt neve mellett. 34 pontjaval a
bajnoksag 8. helyén fejezte be a 2007-es szezont. Teljesitményét felértékeli, hogy csapattarsai 6sszesen 10 pontot
szereztek.

Sikeres bemutatkozésat a szakemberek is elismerték, nem véletlen, hogy kévetkez? évben a konstrukt?ri cimvéd?
iSport International istall6jdhoz igazolt, méghozza az el?z? évi bajnok, Timo Glock helyére. Kimondva a bajnoki cim
volt az els?szamu célkit?zés. Erdekesség, hogy ugyanigy Karun Chandhok volt akkori csapattarsa. Végig
versenyben volt az els?ségért, leny?g6z? csatakat vivott a tobbi feltérekv? kortarssal, két klasszikus helyszinen,
Monte-Carléban és Silverstone-ban aratott Ujabb gy?zelmeket. 2008-ban mar joval kevesebb vezetési hibat vétett,
ennek készonheti az dsszetett 2. helyezést.

Formula—1-es versenygépet el?szdr 2008 novemberében volt alkalma kiprobalni. A Honda megkeresésére a
tesztszezon els? kollektiv gyakorlasan, Barcelonaba. Kollegaja, egyben rivalisa Lucas di Grassi volt. A teszten
tapasztalt versenyképesség és a mérndkokkel valé gordilékeny munka figyelembevételével dontott volna a japan
csapat vezérkara, melyik versenyz?vel kétnek versenypildtai megéllapodast 2009-re. Minddssze 3 tizeddel maradt
el a szerz?déssel rendelkez? Jenson Button legjobb idejét?l, igy igéretes esélyekkel palyazott arra az tlésre. A
Honda sajnalatos tadvozasa azonban feliilirt minden forgatékényvet, Ross Brawn formalodé — kés?bb aztan
vilagbajnok — istalléjahoz alkalmasabbnak vélte Barrichell6t.

Senna tehét parkol6 palyara kertilt, probalkozott a DTM-ben, majd a Le Mans-i 24 6ras széridban is, utdbbiban
nem is telijesen eredményteleniil, de az F1 élvezett mindig is prioritast. Kapva kapott tehat Adrian Campos
invitdlasan, s akéarhogy is, de elj6tt a h?n ahitott bemutatkozas ideje. Noha minduntalan hangsulyozza, hogy ?t nem
a neve vitte el?re, kell? anyagi kondiciok hianyaban a hires csaladtag nélkul — hiaba vitathatatlan tehetsége —
biztosan nem jutott volna eleddig. Ujoncként nem éppen alomszer? csapat a HRT, de neki aztan végképp nem volt
valasztasi lehet?sége...

Karun Chandhok kapcsan tllzas lenne azt allitani, hogy agyonnyerte volna magat az alsobb szériakban, még
csak meghataroz6 szerepet sem vivott ki a komolyabb ligdkban, ugyanakkor nyeretlen kétévesnek sem mondhaté,
a mai kor Formal-ében totalisan alkalmatlan figurdk b6éddnnyi pénzzel sem kaphatnak lehet?séget. A madraszi
fiatalember 16 évesen kezdte meg versenyz?i karrierjét, s 2000-ben mar indiai bajnoknak vallhatta magéat, miutan
lehengerl? teljesitménnyel megnyerte a Formula Maruti-sorozatot, gy, hogy valamennyi futamon ? indulhatott
élr?l, s 10-b?l 7 alkalommal ?t is intették le els?ként. Még mindig csak 17 éves volt, amikor 2001-ben 6sszesen
nyolc futamgy?zelmével megnyerte a Forma-2000-es Azsia-bajnoksagot, és ezzel minden id?k legfiatalabb
formaautds bajnoka lett a keleti kontinensen. 2002-t?I EurGpéba tette at székhelyét, a joval nehezebb széridkban
alaposan meggy~lt a baja. A Brit F3-as liga ,Nemzeti Osztalydban” (amolyan masodosztaly) hiaba ért el 6sszetett
harmadik helyezést, a Renault-sorozatokban, valamint az A1 GP-n, ahol nemzetét képviselte, alaposan leb?gott,
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igy visszatért a legnagyobb kontinensre.

2006-ban ismét kitett magaért, hét gy?zelmével megnyerte az el?szér megrendezett Azsia Forma Renault V6
bajnoksagot. Ezt kdvet?en harom évet hlzott le a GP2-ben. Els? szezonjaban rogton futamgy?zelmet jegyzett,
nem is akarhol, Spaban oktatta a mez?nyt. 2008-ban Senna oldalan allt rajthoz az iSport istall6 szineiben, nem is
vallott szégyent, még ha a brazil tempgjat elég ritkdn tudta csak kdvetni. Chandhok dsszesen egy gy?zelmet
Unnepelhetett, am az év végén, a GP2 hivatalos honlapjan szavazé szurkol6k mégis az ? vezetési stilusat talaltak
a leglatvanyosabbnak a teljes GP2-es mez?nyt figyelembe véve. A tavalyi esztend? viszont igencsak harmatosra
sikeredett, mindéssze 10 pontot gy?jtott, viszont Silverstone-ban legalabb felallhatott a dobogora.

Miutan Fisichella almai, vagy a Ferrari mellett dontott, a Force Indianal megiresedett helyre nagyon sokan
Chandhokot tartottak a legalkalmasabbnak, leginkdbb persze financialis tényez?k miatt, Mallya azonban inkabb a
rutinosabb Liuzzi mellett dontott. 2010-ben, az utolsé utani pillanatban végil Karun szamdara is valdsaggé valt
régota dédelgetett &lma, bemutatkozhat a legjobbak kdzott. Embert probaléan nehéz dolga van, nem vités.

Ujra 6néllé csapatként képviselteti magat Hinwill (BMW Sauber Ferrari F1 Team):

22 — Kobajasi Kamui
23 — Pedro de la Rosa

Mindenképpen dromteli, hogy 2005 utan Ujra 6nalld privat csapatként vesz részt a kirdlykategoéridban Peter Sauber
csapata, a hinwilli Iétesitmény méara a Szaguldé Cirkusz elismert ,katf?jévé” valt, nagy kar lett volna, ha elveszik a
sullyeszt?ben. A csapat hivatalos neve mer?en bizarr; BMW Sauber Ferrari. A régi-Uj tulajdonos a BMW iranti
tiszteletét (ti. nem gorditettek akadalyt csapata visszavasarlasa elé) kifejezve log6jan és megnevezésén is
szerepelteti a miinchenieket, a motorgyartd tavozasa miatt viszont Uj er?forras utan kellett néznitk, valasztasuk
végul a Ferrarira esett. A maranelldiak egyéb technikai segitségre is készen allnak.

A tesztid?szak egyik kellemes meglepetését éppen a Sauber szolgéltatta. Megbizhatdan teljesitették a kit?zo6tt
feladatokat, méghozza nem is akarhogyan, az els? Valenciaban rendezett héten konkrétan a tabella masodik
helyén tanyaztak, nem is olyan sokkal a Ferrari mdgott. No persze joggal felvet?dott a f?szponzor nélkil allé
csapatnal, hogy valamivel kénnyebb autéval kivantak befektet?ket magukhoz cséabitani, de az egész tesztfebruart
egylttvéve ki kell jelenteni: a szezon egyik sotét lova a Sauber C29-es modellje.

A Sauber kapcsan szinte adja magat az analdgia, ami a Brawn tavalyi helyzetével mossa 0ssze a svajciak
kilatasait. Ahogyan akkor a Honda, most a BMW gyari tAmogatasaval késziilt versenygépen alapszik a mostani
konstrukcio, bar nagysagrendileg kevesebb id?t és pénzt szenteltek a miincheniek a 2010-es évre, tekintettel arra,
hogy mar augusztus elején bejelentették, véget vetnek F1-es terveiknek. (A Honda dollarmilliokbol készult 2009-re,
majd csak decemberben szomoritottak el bizakodo rajongobikat.) A C29-es felt?n?en kdvetkezetesen futotta a
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hosszabb etapokat, s?t, a Bridgestone mérndke megpenditette, hogy a Sauber lehet az a csapat, amely a gumikkal
valé kiméletesebb banadsmod jovoltabdl kiemelkedhet a mez?nyb?l, marpedig ez a tankolas betiltasa miatt, mivel
az autok a rajtnal nehezek lesznek, kilondsen fontos tényez?vé valhat. A k6zepes és a lagy keverékek kozti
kilbnbség a Saubernél szinte észrevehetetlen, vagyis akar lagyabb keveréket is bevallalhatnak a Q3-ban, majd a
verseny els? etapjaban kdnnyedén el?nyre tehetnek szert vele.

Az utolsé két hétben gyakoribba valé technikai meghibasodasoktdl sem masztak fel a falra, allitAsuk szerint csupan
arrdl volt szé, hogy adott alkatrészek, részegységek maximalis élettartamat vizsgaltak. Mer?ben szokatlan, hogy
mind a vezet?k, mind a pil6tak optimistan varjak a rajtot, dobogét sem zartak ki...

Sauber a Williamséhez hasonlé hatalmas tapasztalat - fiatalos lendiilet parositast preferalta a pilotak
szelekcibjakor, igy jott Iétre a sokakat meglep?, és kétségteleniil furcsan mutaté Pedro de la Rosa - Kobajasi
Kamui feléllas. A veterannak szamité spanyol Schumacherhez hasonléan harom év kihagyas utan szall Gjra
versenybe, miutdn hosszlu hadzassagot kévet?en (még ha talan csak ideiglenesen is) szakitott a McLarennel.
Csapattarsa, az a tavaly két futam alatt sokak tiszteletét elnyer? Kobajasi, akinek pimasz teljesitményét latva Gjra
feléledt a remény, hogy végre egy a legjobbakkal is Iépést tartani tudo japan kertlt a sportba. Bar kétségtelen,
hogy tul keveset lattunk még bel?le ahhoz, hogy itéletet formaljunk, és az sem elvetend? tény, hogy nem ? az els?
olyan versenyz? a felkel? nap orszagabdl, akinek igéretesen indult a karrierje...

Fejlesztési innovacié, kronikus hidraulikai nehézségek (Virgin Racin

24 — Timo Glock
25 — Lucas di Grassi

A Manor Grand Prix-ként nevezett, majd az elmult évben az F1-be nagy dirrel-durral berobbané Richard Branson
tamogatasanak kdszdnhet?en gyorsan Virginné (,sz?z") valo alakulat az els? Ujonc, amely elkészilt autdjaval, és
az els? csapat az F1 térténetében, amelyik versenygépét kizarélag szamitégéppel, az un. CFD- szimulacié
segitségével tervezte, barmiféle szélcsatornas tesztelés nélkil. A forradalmi Ujitas temérdek kockazatot rejt
magéban, korabban mér tettlink utalast, mi tortént legutdbb azzal a csapattal, ami hanyagolta a szélcsatornat. Az
innovacio akar be is valhat, abban sok-sok szakért? egyetért, hogy a jov? technolégiajarél beszéliink. Nick Wirth
technikai vezet? egyébként mar az amerikai Le Mans- szériaban is alkalmazta ezt a megkozelitést, a sikeres
»Acura” projekt keretében.

8. oldal (6sszes: 9)



FLAG

N e z o Forma 1 - Szezonel?zetes IlI.
| ol @ 4 C LY, 4 ] . P i . i .
MAGAZIN Kozzétette: www.flagmagazin.hu (https:/flagmagazin.hu)

A tesztek finoman szélva nem mentek zokken?mentesen. A kronikus, még megoldasra varé hidraulikai
meghibasodasok, az id?jaras és az alkatrészhiany miatt (kétszer vezet?i hiba, egyszer a felfliggesztés
meghibasodasa miatt tort ripityara az autd) nagyon kevés, mindéssze 1800 km van a VRO1-es kodjel?,
aerodinamikailag egyébként egészen kifinomult autéban. Tehat gy is kézel 1000 km-rel mentek kevesebbet a
Lotushoz képest, hogy ?k mar egy héttel korabban is palyara vitték a gépet. Amikor véletleniil huzamosabb ideig a
palyan tartézkodtak, akkor sem ny?gozték le magukat és a teszteket nyomon kovet? érdekl?d?ket, sllyos
tizedekkel gyengébbek voltak igazi ellenfeliikt?l, a Lotustdl. Annyit kockéazat nélkil kijelenthetlink, hogy az els? 4-6
verseny nem lesz sikerekkel kikbvezve, bar a jelenlegi helyzetiiket ismerve egész éves pontszerzésiik is tavolinak
t?nik. A csapodar, mindenféle sport irant fogékony Branson lelkesedését viszont nem kell félteni, ? nem az a figura,
aki huzamosabb idej? sikertelenség utédn lemond almairél. Marpedig ? amolyan Red Bull-2-6t szeretne varazsolni
csapatabdl, szintiszta privatcsapatként érnének fel a csicsra néhany éven beliil. No, onnan még azért igencsak
tavol vagyunk...

Az istallé kimondottan Timo Glock koré kivan épiteni, a német versenyz? el is volt ragadtatva fogadtatasakor,
azért kivancsiak leszlink, akkor mit fog sz6lni, ha rendszeresen csak a mez?ny végén fog poroszkalni. Elarulta,
hogy a Renault és a BMW (Sauber) is megkereste ajanlataval, ? mégis a biztos indulds mellett dontétt, utdlag tudat
alatt egy kicsit banhatja dontését.

Oldalan Lucas di Grassi debiitél a Formal-ben, a brazil versenyz? az elmult hdrom GP2-es szezonjanak végén
egyforman a legjobb harom kdzt szerepelt, s miutdn a Renault-nal nem tartottak ra igényt, rabélintott a Virgin
ajanlatara. ?t sujtottak leginkabb a fenti nehézségek, de tesztel?i rutinjaval talan ez a kimaradas nem okoz komoly
héatranyt.

Magyar id? szerint reggel 8 6rakor felb?gnek a motorok Bahreinben, kezdetét veszi az évad els? szabadedzése,
délben pedig Ujra autéba Ul a 24 f?s mez?ny. A versenyhétvége el?zetésével holnap jelentkezink!

Forma 1 - Szezonel?zetes I.
Forma 1 - Szezonel?zetes Il.

Nagy David (Dave)
Szerz? a Flag Polgéari M?hely tagja
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