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Ertékelés kivalasztasa Még nincs értékelve

Mérték

Par nappal a nyitoverseny el?tt hAromrészes beharangozokban attekintjik, mit érdemes tudni a legfontosabb
szabalyvaltozasokrdl, milyen hatast gyakorolhatnak a versenyek menetére, majd a tesztek alapjan feldllitott,
egyel?re félhomalyos er?sorrendet értelmezziik, végil a csapatok felallasat boncolgatjuk.
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A 2010-es évad nyitanya el?tti hetek a tesztelésr?l szdltak, valamennyi csapaton eluralkodott az ilyenkor
megszokott kimért optimizmus, valamennyi Ugy érzi, jelent?set Iépett el?re tavalyhoz képest. A ,tesztfebruar”
alapjan bizonyos tendenciakra azért felfigyelhetlink, a 200 liter feletti tankkapacitas mellett messzemen?
kovetkeztetéseket mégsem szabad levonni az eredményekb?l. S?t, még az idénynyitd utdn sem érdemes kiosztani
a vildgbajnoki cimeket, a messzemen?en eltér? karakter? autokhoz kilonb6z? specifikacidju palyak kedveznek, igy
helyszinr?l helyszinre valtozhatnak az er?viszonyok, habar nyilvan a legjobbak szinte mindeniitt el?l lesznek. Az
egész éves stabilitas dontheti el ezt a kiélezettnek igérkez? évadot.

Ami minket illet, a kdvetkez?kben igyeksziink a rajthoz allé tucatnyi istallé formajat méricskélni, de az Gjonc pilotak
palyafutasanak rovid attekintése sem hianyozhat el?zeteslink masodik részéb?l. El?re leszégezziik, inkabb
amolyan iranymutatonak szanjuk, nem szabad tal nagy feneket keriteni a teszteredményeknek. Miért is? Az eltér?
benzinszint csak az egyik praktika, amivel kdbitjak egymast a csapatok. A Red Bull tavalyi szepangi diadala
alkalmabdl elismerte, hogy a tesztek soran egyetlen alkalommal sem ment ki ,lires tankkal” a palyara.

Ott van a szintén bevalt eljards, miszerint az adott csapat nem térekszik az un. ,idealis kor” megtételére,

magyaran szélva koronként csak adott szektorokra mennek ra, ott hajtanak maximalis fordulatszamon, a palya mas
szakaszain néhany km/h-val lassabban veszik a kanyarokat, révidebb féktavot vesznek, elhlizzak a kigyorsitasi
szakaszt, sth., sth. A tesztelési feladatokat elvégzik, a tébbiek pedig — telemetriai adatok hidnyaban — nem tudnak a
turpissagrol, esetleg sejthetik.

Es akkor még nem beszéltiink arrél, hogy bizonyos csapatoknal nem kizarhaté a hibrid aut6 tesztelése sem.
Konkrétan a Mercedes kapcsan meriilt fel sokakban, hogy a valddi aerodinamikai Ujitdsok még be sem vetették,
z6émmel a tavalyi elemekkel operéltak, vagyis a nagy dobbantas még varat magara.

Ezeket figyelembe véve tessék varni a 2010-es évnyitét!

Két brit vilagbajnok egy csapatban (McLaren- Mercedes):

1 — Jenson Button
2 — Lewis Hamilton
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Hiaba vartak tébben, hogy miutan a Mercedes hivatalos partnerként szakitott a wokingiakkal, visszatérnek majd a
hagyomanyos narancsséarga szindsszeallitashoz, az MP4/25-0s [ényegében a tavalyi ezlstds-pirosas variaciot
kovette. Reményeik szerint a kiilcsin mellett a Iényegesebb belbecs is bizonyitani fogja, hogy a német gyar
kdzvetlen tAmogatéasa nélkil is trofeakeért vadaszhat az istallo.

Mig a Ferrari valamivel konzervativabb csapasiranyt valasztott, a McLaren bevallalés, tébb innovéaciot felvonultato
autot tart a nyilvanosséag elé. Megemelték az orrkipot, az oldalsé légbedmli?k szbgletesebbek, s némileg kisebbek
lettek, diffizoruk is sajatos forméat 6ltott.

Bar az auto fejlesztési filozéfidja Gjszer?, elmondasuk szerint sokat meritettek tavalyi évkozi fejlesztéseikb?l,
aminek eredményeként kvazi sereghajtdé aerodinamikajuk az év végére stabil éltechnikdva nemesedett. Jelent?sen
megnoévelték az autd tengelytavjat, ugyanakkor alacsonyabbra szabtak a kasztnit. A nagyobb izemanyagtartaly
miatt sziletett meg a hatsé szarnnyal egybeépitett capauszony is. Hogy az auté hatulja ne valjon tdl testessé, ami
aerodinamikai szempontbol kedvez?tlen lett volna, inkabb Ujratervezték, s az autd hatuljara helyezték a
h?t?rendszert.

Az MP4/25-0s hatso légterel?je koril kisebb vita szabadult el az utdbbi napokban. A szarnyon ugyanis talalhaté
egy bevagas, amin elég nagy sebesség mellett ki tud szabadulnia leveg?, ezzel csékkentve a szarny
Iégellendllasat, ami nagyobb végsebességet eredményez az egyenesekben. A Ferrari mellett a Red Bull emelte fel
szavat e szabadalom ellen, a kritizalt csapat pedig versenybirakat kért a helyzet tisztdzasa érdekében. Noha a
rivalisok vélhet?en mar javaban masoljak ezt az Ujszer? megoldast, a konstrukcié szabalyossaga csak Bahreinben,
a pénteki szabadedzéseket megel?z?en fog véglegesen eld?Ini.

A tesztek els? felében el?jottek a szokasos gyermekbetegségek az autdon, gyakran megmakacsolta magat az
elektronika, s kiilondsen Button alatt nehezen vezethet?nek mutatkozott a versenygép. Utdbb a h?tési problémak
mellett ezt is orvosoltak, a masodik jerezi teszten, egy-két koron mar mindkét pilota bizonyitotta a konstrukcio
életképességét, Barcelondban pedig hosszabb etapokon is a mez?ny félé n?tt a McLaren. Hangsulyozzuk, a
benzinszintekr?l nem tudunk semmit, csupan az id?eredményekre és a kinti tudésitok tapasztalataira
hagyatkozhatunk.

Nagyrator? célokkal vag tehat neki az Gjabb kihivasokkal teli szezonnak a wokingi legénység. No meg az elmult két
szezon vilagbajnokaval, amire a sportag térténetében eleddig nem akadt példa. A két piléta eltér? vezetési stilusa
miatt (Button tikérsima kormanymozdulatai er?sebb tapadast kivannak, mig Hamilton jobban kedveli a kissé
tulkormanyzott autét) mar most azt lehet hallani, mindkét versenyz?jiknek kedves versenygépet képtelenség
konstrualni. A tesztek tandsaga szerint Hamilton valamivel stabilabbnak t?nt csapattarsanal, kovetkezetesebb
tempdt diktalt. Ismét le kell szégezni, a 25 fok folé sohasem szokken? aszfaltnél szerzett adatok nem feltétlendl
kdszonnek vissza pl. a forré Bahreinben...

Hamilton, aki két éve minden id?k legfiatalabb bajnokaként irta be magat a sporttérténelembe, immaron 25
esztend?s. Gyorsasaga, attraktiv man?verezési készsége mit sem kopott, a mar emlitett versenyz?i
intelligencidban lathatéan sokat fejl?dott, kommerszebb, el?relatobb pildtava lett, aki a regnald vb oldalan és
Alonso valamint Michael Schumacher tarsasdgaban mindennél jobban éhes a sikerre. Jenson Button néhany hét
alatt megvalésitotta élete két legcsodasabb almat, vilagbajnok lett, majd szerz?dést kotott a britek legendas
istallgjaval. Kivételes képességeit eddig sem érhette kritika, megmaradt biraléinak igy minden kiléndsebb teher
nélkul adhat csattands valaszt, ha idén sem marad szégyenben.

3 — Michael Schumacher
4 — Nico Rosberg
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55 évet kbvet?en tér vissza a kiralykategéridba gyari csapatként a Mercedes, miutan a német gyarto felvasarolta
Ross Brawn vilagbajnok alakulatat. Az 1950-es években két els?séget is begy?jt? stuttgartiaknal a hirek szerint
rezeg a léc, a gazdasagi vilagvalsag miatt nem minden részvényes fogadta kitér? lelkesedéssel a tengernyi pénzt
felemészt? vallalkozast. Eredménykényszer alatt nydgnek Norbert Haugék, kénnyen lehet, hogy a Mercedes
masodik 6nallésulasi kisérlete még az els?nél is rovidebbre szoritkozik.

De ne legyunk ennyire kishit?ek, elvégre Ross Brawnék mar tavaly nyar eleje 6ta erre az évre késziltek, a
mérndkzseni pedig nagyon ritkan szokott tévutra kerdilni fejlesztések terén. A W01-es kodjel? masina kezdeti
allapotaban nem hordozott magan sok Gjdonsagot. Az is megkapta azt a bizonyos V- orrkdpot, viszont tartottak
magukat a tavaly vb-cimet hozo orrészhez, ami er?teljesen lefelé ivelt formaju. Az els? felfliggesztésben eltértek a
tobbi csapattél, ?k az egypontos (nem ikerpontos) felfliggesztés hivei. Komoly fejlesztéseket az els? két teszthéten
még nem vitték palyara Brawnék, de eztan is fukarkodtak minden kirivé latvanyossagtol. Ez az id?eredményekre is
érvényes, csupén az utolso, barcelonai héten bizonyitottak, nagyon is szamolni kell velik. Schumacher
versenyszimulacibja pl. nagysagrendileg 2 tizeddel volt csak lassabb Hamilton etalonjandl. Bahreinbe feldjitott
diffizorral, Gjszer? motorboritassal késziilnek, amit?l jelent?s el?relépést varnak. (Rockinghamben, mult pénteken
példaul részt vettek egyenes futasi teszten, az ott kiprébalt aero- csomaggal allitélag 8 tizedet fejl?détt az autd.)
Szintén mellettiik sz6l a Mercedes motor fogyasztasa, egyes informaciok szerint 10 literrel kevesebbet fogyaszt,
mint pl. a Ferrari. Marpedig ez idén rengeteget hozhat a kasszara. (Persze a pilotak szerepe is felértékel?dik.)

A szolid szereplés ellenére minden mértékado portal az élmez?nybe véarja a Mercedest. A pil6tafeléllas az egyik
leger?sebb mindkdzil. Harom év kihagyas utan a németeknél tér vissza a Formula-1-be a hétszeres vilagbajnok
Michael Schumacher. Sajat bevallasa szerint motivacidban eddig sem szenvedett hianyt, a t?z a régi fényében
égett, kizardlag csaladja miatt akasztotta szogre sisakjat. (Azt talan soha nem tudjuk meg, mennyi szerep jutott
ebben a Ferrarinak?...) Az évkozi tesztek eltorlésével csupan a hétvégéket kell hozzatartoz6itol tavol téltenie, ez
szOlt els?sorban a visszatérés mellett. Schumacher 1+1+1 éves szerz?dést irt ala, tehat akar 43 éves koraig is a
legjobbak kdzt versenyezhet a német klasszis.
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Nico Rosberg lebirkézasa nem igérkezik konny? feladatnak, a korabbi finn vb, Keke Rosberg fia hosszu évek
nyligl?dése utan vart arra a pillanatra, amikor végre versenyképes autéban csillogtathatja tudasat. Schumi mellett
még egy tisztes vereség is beleférne, am ha felllkerekedne sokat megélt csapattarsan, egy csapasra kivivna a
vildg megbecsulését. Tesztpildtaként beugrasra kész Nick Heidfeld, a megbizhatd versenyzésér?l, latvanyos
man?vereir?| hires kicsi német addig vacillalt a sok-sok ajanlat kozott, mig végil a pad ala kerult. Olyan csapat
viszont nem akad a nevezési listan, amelynek ennyire potens tartalékversenyz?je lenne, marpedig Nicket barmikor,
szivbaj nélkil be lehet kiildeni a cserepadrdl, ha Ggy hozna a sorsuk...

Csak a gy?zelem az elfogadhat6” (Red Bull Racing):

5 — Sebastian Vettel
6 — Mark Webber

M. WEBBER

A Jaguar orokosekeént érkez? Red Bull idén hatodik évét kezdi a Forma-1-ben, vagyis itteni mércével mérve
nagykorava lett. A vart attérésen mar tavaly atesett, amikor a korabban mindéssze harom dobogés helyezést
gy?jt? osztrdk csapat végig harcban volt a vilagbajnoki cimért, s egyebek mellett 6t futamgy?zelmet is maganak
tudhatott. Prezentaltak, miként keriilhet hosszl megfeszitett munka gyimolcseként egy kezdetben F1-lgyileg
laikus formacio a legjobbak kézé. A mérndkzseni, Adrian Newey idei évre vonatkozé célkit?zése nem is lehet mas,
mint a végs? gy?zelem kivivasa.

Talan a végletekig feszitett 2009-es fejlesztési verseny, talan az aprolékos, tokélyre men? szélcsatornas munka
eredményezte azt, hogy a Red Bull teljesen kihagyta a tesztek els?, valenciai dllomasat, s csak Jerezben gorduilt
el?szor palyara az RB6-0s versenygép. A motorszallité kordli hercehurca, aminek végén kitartottak a Renault
mellett, visszavetette kissé a tervezési temet. Az el?z? szezon utolsé harom versenyén duplaztak, ennek tudhaté
be, hogy igazi innovacidt ezittal nem lehetett felfedezni az autén, a tavaly bevalt megoldasok viszont még
extrémebbek, még kifinomultabbak lettek. Igaz ez a V" alak( orrkdpra, valamint az Gn. ,capauszonyra” is.
Pechiikre a bejaratast zuhogé es?ben voltak kénytelenek véghezvinni, munkajukat tetejében tébb meghibasodas is
hatraltatta. A technikai z?rok inkdbb az elektronikat (ami a tesztelési fazisban nem annyira kirivo jelenség) és a
hidraulikat érintették, a tavaly megannyi alkalommal rakoncéatlan Renault-motor hibatlannak bizonyult.

A tesztek masodik felében mér kimutatta potencidljat a csapat, egy koron feltétlenll az élbolyt er?sitik, s?t, talan
megkockaztathatd, hogy ?k a szezonnyitd id?mér?jének favoritjai. Versenytempéjuk méar er?sen kérdéses, a
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kilatogatd szakujsagirok a masodik jerezi tesztelésen ,aggalyosnak” min?sitették a Red Bull gumikezelését
hosszabb etapokon. Az igazan reprezentativ Barcelondban azonban mar ebben a tekintetben is er?snek t?nt a
.vas”. A ,négy nagy” kozé sorolandok, feltétlenil esélyesei az évnek.

A tavalyi szezon eziistérmese unikalis abban a tekintetben, hogy egyediili csapatként ugyanazzal a parossal
vagnak neki masodik évilknek. (A Force India és a Toro Rosso tavaly évkdzben valtott.) A Vettel- Webber paros
harmonikus elegye hatéarozottan el?revitte a csapatot, olyan verseny alig akadt, amikor mindketten betliztek volna.
Csapaton belil mindinkabb az ifj német fog dominanciajara szamithatunk, aki 2009-ben mar elegend?
tapasztalatot szedett magara ahhoz, hogy idén egy-egy kényes szituacidban ne remegjen meg Ugy a keze, mint
tette azt tbbbszor az el?z? szezon folyaméan. Webber kiildnésen id?mér?kén maradt el t?le jelent?sen (id?mér?-
specialistanak tartottak, ilyetén megdobbent? volt a szélesre nyilt oll6 kettejik kozt), versenyeken elfogadhatéan
teljesitett. izes pletykak mar tudni vélik, hogy az ausztral allaséért is versenyez idén, ugyanis a raliba atrandult, am
ott eleddig igencsak visszafogottan teljesit? Kimi Raikkdnen visszatérése sem elképzelhetetlen 2011-ben.

Bekdszdntott az Alonso- éra (Scuderia Ferrari):

7 — Felipe Massa
8 — Fernando Alonso

Ha csak a pontokat nézziik, térténelmi mélypontra jutott a Ferrari 2009-ben, de er?sen fogadkoznak, hogy idén
kikdszorilik a csorbat. Els? Iépésként 3 évre leigazoltak a mez?ny (minusz Schumi) legeredményesebb és
legtobbre taksalt pilétajat. Fernando Alonso érkezése nem egyszeri pilétacsere (mint ismert, Kimi Raikkénen
helyét foglalja el a spanyol), sokkal tébb annal. Eles paradigmavaltasrol van sz6, amivel végképp lezarnak a
Brawn- Todt- Schumacher triumviratussal fémijelzett, felettébb eredményes id?szakot. Montezemolo elndknek
régéta fajt a foga a kétszeres vilagbajnokra, igy idén valéra valt régi nagy vagya. Ennél fogva nehezen
elképzelhet?, hogy a sulyos sériiléséb?l visszatér? Felipe Massanak osztanak majd lapot szerz?désének év végi
lejartaig. Hiaba patyolgattak, tudvalev?, hogy a Santander bank milliékat fizetett hazi kedvencéért (indirekt is, Id.
Raikkonen lelépési honorariuma), Alonso egyébként sem az az alkat, aki elt?rné, hogy két dudas legyen egy
csardaban, 2007-ben mar volt szerencséje tapasztalni ennek arnyoldalait. Vettel és Kubica érkezésér?l is szélnak
hirek, igy nem kizart, hogy a kis brazilnak is ez az év lehet az utols6 dobasa.

Amennyiben a k?bevésett szabalyokat valamelyik élelmes rivalis nem fogja Gjra megkeriilni, a Scuderia minden
bizonnyal visszakeril a gy?ztesek utcdjdba, minekutan egész ?sszel mar 2010-re fékuszaltak minden
idegszalukkal. Szurkoloik bizonyara annak sem lennének ellenére, ha az utdbbi két évben mindennaposnak
szamito stratégiai és technikai bakiktdl is megkimélnék ?ket a jév?ben.
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A teszteredmények alapjan sokan és joggal tartjak az idény egyik legnagyobb favoritjanak a Scuderiat. Noha az
F10-es els? ranézésre nem sokat valtozott el?djéhez képest, Aldo Costa technikai igazgatd kiemelte, hosszu
hénapokon ativel?, megfeszitett munka eredményeként jelent?s el?relépéseket értek el. Mint ismert, a tavalyi
konstrukcié mar a teszteken sem nyujtott dominans teljesitményt, majd amint a diffizorok korili vita szamukra
hatranyos véget ért, képtelenek voltak megfelel? tapadasra birni autdjukat, ugyanis az auto felépitése addigra mar
kialakult, s mar nem lehetett Ugy dupla diffzorra atkonfiguralni, hogy az igazan versenyképes legyen.
Erdekesség, s jol jellemzi a technikai szabalyok kijatszhatosagat, hogy nemcsak a McLaren hatso légterel?je,
hanem a Ferrari felnije is felkeltette a sportbirdk érdekl?dését. A szabalyok értelmében idént?l tilos a szénszalas
anyagbodl készilt keréksapkak hasznalata, az olasz csapat azonban kihasznélta az el?irasok adta lehet?séget, és
integralt kerékburkolati elemet épitett. Mivel a burkolat azonos anyaghol készilt, mint a felni, és annak részét is
képezi, igy szabélyos az elem. Az els? kerekeknél a koszoruszelvényes megoldast valasztottak, mig a hatso
felninek a kiils? harmada fedett. A FIA hamar meghozta dontését, legalisnak min?sitették az elemet.

Az els? kett?, de inkdbb harom teszthét szinte makulatlanul porgétt, leszamitva persze az ismeretlenségi faktort, no
meg a valtozékony id?jarast, ami azért nekik is keresztbetett, ezért kényszeriiltek tébb versenyszimulaciojukat
megszakitani. Az ellenfelek is elismer?en nyilatkoztak a Ferrarirél, 4-5 tizedes fort vizionaltak Alonsééknak, de
maga a spanyol is ,élete legjobb autdjanak” titulalta az F10-est. A tapadasi gondokkal kiiszkdd? McLaren és
Mercedes és a széls?séges eredményeket produkald Red Bull fémjelezte éimez?nyb?l nem is volt oly nehéz
kiemelkedni.

Barcelondban azonban részint fordult a kocka, helyesebben élére allt. A sokatmondé aszfaltcsikon mintha atléptél
volna kozvetlen rivalisaik az olaszokat, nem jottek azok a lehengerl? versenyszimek (pontosabban a tébbiek is
feln?ttek hozzajuk), elég gyakran szakitottdk meg egy-egy szerviz alkalmabdl (ezek az altaldban 5 percesre nyul6é
vizsgalodasok nem nevezhet?k épp j6 el?jelnek), egy korre pedig egyszer?en nem tudték igazéan felmelegiteni az
abroncsokat. Noha a 30 fokot egy pillanatra sem elér? aszfalth?mérséklet mellett azért ezt is dvatosan kell kezelni,
nagyon ugy t?nik, hogy a Ferrari egy kdron — viszonylag — gyengélkedik, ugyanakkor hosszabb tavi gumikezelése
kézel van az etalonhoz. Mindennek tetejében az elektronikai természet? gikszerek sem kimélték a csapatot, még
ha komolysagukat is illik a helyén kezelni, éles versenyhelyzetben minden piszlicsaré hibaért nem allitjak le a
technikat. A Ferrari fogyasztasi mutatdi is sok kérdést vetnek fel. Ami viszont mindenképpen pozitivum, kézel 7000
km-rel (pontosan 6977) toronymagasan ?k toltotték a legtdbbet a palyan. A csapat haza t4jardl is visszafogottabb
felnanggal értékelték a teszteket, sajat bevallasuk szerint Bahreinben egy TOP5-6s szerepléssel is maradéktalanul
elégedettek lennének. ?k is s6tét szobaban tapogatdznak...

Dorzsolt rutin, vs. fiatalos lendiilet (Williams- Cosworth):

9 — Rubens Barrichello
10 — Nico Hulkenberg
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Sir Frank Williams magancsapataban teljes valtasra kerilt sor. A fiatalos agilitds és a minden hajjal megkent rutin
keveréke nyer?képes kombinacidénak igérkezik. Nico Hulkenberget nem nagyon kell bemutatni az als6bb
kategoridkkal foglalkozé rajongoknak, ugyanis a ,,Hulk” becenévre is hallgatd versenyz? majdnem minden
formulautds szériat megnyert, ahova palyafutdsa soran éppen érkezett.

1997-ben, tehat 10 éves koraban (lt el?sz6r gokartba, 2000 6ta mar komolyabb szinten versenyzett, kovetkez?
évben megnyerte az olasz junior bajnoksagot, 2003-ban pedig a német ligdban aratott varatlan gy?zelmet.
Megmutatkozott tehat nagyon koran, hogy korosztélyanak egyik legnagyobb talentumardl van sz6, ezt jelezte
menedzserének személye is, aki nem mas, mint a Schumacher- fivérek egykori patronusa, Willy Weber.

Ahogyan az a fiatal német versenyz?palantak kérében megszokott, Nico is a Formula-BMW-ben késtolt bele a
formulaautézasba. Az viszont méar korantsem mindennapos, hogy régton els? évilkben megszerzik a bajnoki cimet.
A 20 futamos sorozatban 14 alkalommal &llt fel a dobogora, nyolc futamot nyert, kilencszer indult az els?
rajtkockdbdl és hatszor futotta meg a verseny leggyorsabb koérét. A kilonbdz? BMW-s sorozatok Vilagdont?jében is
els?ként intették le, utdlag azonban id?blntetéssel sujtottak, igy végul a 3. helyen zart.

Noha szdmos ajanlata érkezett Formula Renault-ban szerepl? csapatoktdl, Nico mégis hazajanak Formula—3-as
bajnoksagaban folytatta palyafutasat. Dontését az élet igazolta. Mivel kézel maradt a t?zhdz, még jobban felkeltette
a német szakma figyelmét, igy nem hatott a meglepetés erejével, amikor Rolf Beisswanger Hilkenberget szemelte
ki A1 GP-s csapataba. Hazaja nemzeti csapataban kilenc futamot nyert a lehetséges huszbdl, ezzel egyitt 14
alkalommal allhatott dobogora.

2006-ban a Formula-3, az A1 GP-vel parhuzamosan, a német Formula-3-ban is kiprobalta magéat, tujoncként az 5.
helyen végzett, majd az EuroSeriesben folytatta, ahol el?bb az dsszetett 3. helyén zart, majd 2008-ben ott sem
talalt legy?z?re. S?t, a hires-nevezetes zolderi Formula-3 Mastersen is els?ként intették le.

Rohamosan felfelé ivel? palyafutasanak utolsé el?tti allomasa az F1 el?szobéja, a GP2 volt, az Azsiai Sorozatban
rogtén pole pozicidval nyitott, de nem kellett sokat varni az els? gy?zelemre sem. Az eurdpai f?szezon pedig vitan
felll réla szolt, 6t emlékezetes diadala mellett is kit?nt higgadt precizitdsaval, sportszer?en agilis vezetésével. 2007
ota allt a Williams csapat alkalmazéséban, a téli teszteléseken rendszeres lehet?séget kapott. De a csapatf?nok
kivart, mig valamennyi |épcs?fokot sikeresen abszolvalja, igy csak idén kap versenyz?i Ulést.

A német szakma és kdzvélemény elvarasai hatartalanok, ugyanazt a dominans teljesitményt varjak el t?le, mint azt
korabban megszokhattak a vesztfaliai fiatalembert?l. Rubens Barrichello személyében természetesen nem var ra
konny? ellenfél, mér csak azért sem, mert a brazil élete formajdban szaguldott 2009 masodik felében, s ha ezt a
szintet tartani képes, akar Ujabb dobogokkal koronazhatja meg példatlanul hosszura nyult palyafutasét.
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Az FW32-es versenygép erejér?l igencsak ambivalens képet festettek a tesztek. A Ferrari utan a grove-iak futottak
a legtobb kilométert, az olaszokndl durvan egy teljes versenytavval voltak lemaradva, a 3. helyezett Mercedest
viszont mintegy 400 km-rel el?zik meg. Atiit? eredményre nem voltak képesek, tébb kisebb technikai
meghibasodassal is szembe kellett néznitik (az elektronika rakoncatlankodott tobb alkalommal), altalaban a
k6zépmez?nyben foglaltak helyet, kbzvetlenill a ,négy nagy” és a Sauber mogott, a Force Indiaval, s helyenként a
Renault-val és a Toro Rossoval egy szinten. Kuléndsen Barcelonaban brilliroztak, Hilkenberg pénteken a
leggyorsabbnak bizonyult, szemrevalé hosszabb etapokat futott a fiatal német. Nem igazan lehet tehat hova tenni a
Williamst, meglepetés lenne, ha a dobogéért kiizdenének, az viszont mar korantsem, ha pontokért harcolnanak
egész évben. Két tényez? azért kbnnyen hatraltatja a briteket. Még mindig nem ismert pontosan (mi, szurkolék
nem tudunk réla) a Cosworth- motorok élettartama, fogyasztasa, ereje. Ellentétes informaciok lattak napvilagot.

A sz?kre szabott kdltségvetés azt minden bizonnyal megakadalyozza, hogy egész évben borsot térjenek a
legjobbak orra ala, egy-egy kiugro futam azonban barmikor elképzelhet? a Williams szamara. Redlisan nézve a
szituaciot, a Williams 90’-es évekbeli tiinddklése mara a mult jotékony homalyaba veszett, immaron 6t szezon telt
el az utolso futamgy?zelmiik 6ta. Hidba a patinas név, a Grove kdzpontu istallé ma egy csapat a sok kozil, egy
kozépkategorias alakulat, ami mindinkabb a fiatal generacionak nyujt alkalmat az els? szarnyprébalgatasokra.

Félgyari csapat, kelet-eurépai szerepvallalas, mérsékelt bizakodas (Renault F1):

11 — Robert Kubica
12 - Vitalij Petrov

A

GENERALITAT
A VALENCIANA

Komoly atalakulason ment keresztiil 2005 és 2006 vilagbajnok csapata. A Renault csak nevében marad ugyanaz a
csapat, mint a Briatore- Symonds- Alonso fémijelezte legénység. Valéjaban 75%-ban egy luxemburgi vallalkoz6
privat csapatava vedlett at, s?t, a Lada révén jelent?s orosz t?ke is beszivargott az enstone-i csapatba. Ha hinni
lehet a Renault vezetésének, amint a gazdasagi helyzet kedvez?bbé valik, a francia gyar kész visszavasarolni az
istallo tobbségi tulajdonrészét.

A megvaltozott tulajdonosi helyzet ellenére a mar tavaly novemberben leigazolt Robert Kubica maradt Enstone-
ban, vele sikertlhet kompenzalni Alonso tavozasat, bar a gyari tamogatas deficitje (a GP2-es DAMS csapat
vezet?je veszi at a csapat iranyitasat) alaposan visszavetheti a kollektivat. ?k persze fogadkoznak, 2011-ben mar a
bajnoki cimért kiizdenének ?k is. A lengyelnek voltak ugyan kimagaslé versenyei, dsszességében ugy fest, nem
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rejlik benne akkora potencial, mint a tébbi vb-aspirans kortarsaban. Idén neki is bizonyitania kell, a Renault ugyanis
kimondva r& kivan épiteni!

A Lada (és személyen Vlagyimir Putyin orosz miniszterelnok) tamogatasa megtette hatasat, sporttérténelmi
pillanathoz érkezlink e hétvégén, orosz versenyz? all rajthoz Bahreinben. Vitalij Alekszandrovics Petrov a finn-
orosz hatartdl nem messze fekv? Viborg sziléttje (nem dsszekeverend? az azonos nev? dan varossal), innen ered
beceneve is: ,a viborgi rakéta”.

Petrov - a legtébb mai F1-es versenyz?vel ellentétben - nem gokartozassal kezdte meg sikeres autéversenyz?i
palyafutasat, [évén sem gokart, sem gokart-palya nem volt sziil?varosa kdzelében. Ehelyett Ladaban tlve
baratkozott meg a sebességgel. Kezdetben kilénbdz? kétlléses sorozatokban csillogtatta meg tudasat, tobbek
kozt hazdja Rali Sprint-bajnokdnak mondhatja magéat, 2002-ben pedig a Lada-kupaban végzett az els? helyen.
2003-ban mar belekéstolt a Formula- Renault széridba, de mivel komolyabb eredményeket nem ért el, visszatért
hazajaba, s megnyerte az orosz tdraautd-bajnoksagot. 2005-ben végre a formaautds kategoridban is vitézkedett, a
Formula 1600-ban gy?z6tt, igaz még csak a nem tdl nivés orosz ligaban.

2006-ban robbant be a kéztudatba, az Eurépai Formula-3-ban harmadik helyen zarta az évet, tébb futamgy?zelmet
is jegyzett, tobbek kozt a Hungaroringen, Silverstone-ban és Mugelléban is els?ként haladt at a célvonalon.
Felkeltette a GP2-es csapatok érdekl?dését, igy még ugyanabban az évben beugréként szerephez jutott az F1
el?szobajaként nyilvan tartott szériaban. A kdvetkez? harom szezont pedig a Campos Racing (ill. jogutddja, a
Barwa Addax) csapatnal toltotte. Lépésr?| Iépésre haladt el?re, els? két évében egy-egy futamgy?zelemmel jelezte
tehetségét, 2009-ben pedig — miutan csapattarsa, Romain Grosjean feljebblépett az F1-be — Hillkenberg
els?szamu kihivojaként tobb klasszis futamot lathattunk t?le. Végul a német mogott a 2. helyen fejezte be az
idényt.

Az R30-o0s tanulmanyozasa kdzben els? megdébbenésiinket nem a kifinomult aerodinamikai csomag valtotta ki.
Mint azt el?zetes hirekben mar szerepelt, a tavalyi ,Crashgate” néven elhiresilt botrany nyoman tavozott
f?szponzor (ING) tavozasa utan a Renault visszatért ?si szinvilagahoz, a darazs potrohara emlékeztet? sarga-
fekete kombinacidhoz. Maga a konstrukcié joval karcsubb lett el?djénél, orrklpja viszont annyiban eliit a
tobbiekét?l, hogy valamivel alacsonyabbra helyezték a mérnokok. Sokadik csapatként ?k is ,,capauszonnyal”
operalnak, tehat er?teljesen hasonlit a tavalyi autéra, mint a teszteken kiderlt, ennél azért joval tébb Ujitassal
késziltek a 2010-es szezonra.

A Renault az el?szezon egyik nagy talanya. Semmivel nem emelkedett ki a mez?nyb?l, tébben azonban ,sétét
I6nak” titulaljak a konstrukcidt, amelyhez az utolso tesztnapra késziiltek el a varva vart aerodinamikai fejlesztések.
Kubica nem szamol az els? versenyeken dobogdval, de hosszabb tavon bizakoddnak t?nik. Tény, a tesztnapok
zOmét a hatso traktusban zartdk, még akkor sem tudtak a legjobbak k6zé emelkedni, amikor kimondottan
id?mér?re gyakoroltak. Elég sok volt a technikai hiba, legutobb pl. a felfliggesztés adta meg magat; Petrov viszont
gyorsan megbaratkozott a kirdlykategdria kvetelményeivel, igy a lengyel pil6tara épit? csapat talan kevésbé
formézza majd a ,félkard medvét” (hogy stilszer?ek legyiink), mint az Alonso-Piquet (-Grosjean) id?szakban lattuk.
R4 is férne a siker, ugyanis nem t?nik tal pallérozottnak ez a mostani tulajdonosi rendszer. Remélhet?leg nem a
lassu kimulas, a Renault kbzelg? végs? tavozasanak el?hirndke ez a félgyari- félprivat kezdeményezés...

Hamarosan jelentkeziink a tovabbi hat csapat el?zetesével is!

Forma 1 - Szezonel?zetes |I.

Nagy David (Dave)
Szerz? a Flag Polgari M?hely tagja

10. oldal (6sszes: 11)


http://www.flagmagazin.hu/?a=cikk&cikkid=3285

‘ Forma 1 - Szezonel?zetes Il.
M G G IN Kozzétette: www.flagmagazin.hu (https:/flagmagazin.hu)

DR. DRABIK JANOS

100 EVVEL TRIANON UTAN

DVD

Ajanlé
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