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Széveg méret

90
Mentés

* 0
Ertékelés kivalasztasa Még nincs értékelve

Mérték

Par nappal a nyitoverseny el?tt kétrészes beharangozdkban attekintjiik, mit érdemes tudni a legfontosabb
szabalyvaltozasokrdl, milyen hatast gyakorolhatnak a versenyek menetére, majd a tesztek alapjan feldllitott,
egyel?re félhomalyos er?sorrendet értelmezziik, végil a csapatok felallasat boncolgatjuk.

G?zer?vel dolgoznak a csapatok, hogy a lehet? legjobb formaban kezdhessék a varhatdéan rendkivil kiélezett
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kiizdelmet hoz6 2010-es szezont. A szurkolok kdrében atit? érdekl?dés dvezi az (j évtized els? Formula-1-es
évadat, amit a jegyeladasokbol mar most nyomon lehet kdvetni. A hétszeres vilagbajnok Michael Schumacher
visszatérése, a ,brit vilhgbajnokok 6sszecsapasa” a McLarennél, Fernando Alonso debutalasa a Ferrari szineiben,
a Lotus malaj csapatanak rajthoz allasa. Csak néhany érv, ami leginkabb eredményezhette az utébbi évek
legfelfokozottabb lelkesedését. A szakemberek a ,négy nagy” istallé kiizdelmét vizionaljak, a feldjitott
versenyszabalyzat (Uj pontrendszer, tankolas betiltasa) pedig elviekben érdekesebbé teheti a futamokat, igy
valéban bizakodhatunk, hogy nem csupan a ponttablazat bizonyitja, hanem mi, tévénéz?k is izgalmasnak talaljuk
majd a versenyeket.

Mar rajtra készen véarakozik 26 versenyauto (A szezonnyit6 ezattal nem Melbourne-ben lesz)

Forradalmian 4j pontrendszer:

Miel?tt ratérnénk a szamunka, laikus szurkoloknak néha megfoghatatlan technikai jelleg? Ujitasokra, els?ként arrol
a falrenget? reformrdl kell sz6lnunk, amin mar tényleg els?re fenn fog akadni a szemiink.

Természetesen a pontrendszer forradalmi megujitasardl beszéliink. Anélkul, hogy tulrészleteznénk a
Formula-1-es pontozéasi szisztémak alakulaséat, nézzik &t, milyen valtozasokon ment keresztiil az elmult tébb mint
60 évben. 1959-ig csak az els? 6 célba ér? versenyz?t jutalmaztak, plusz a leggyorsabb kér tulajdonosa is kapott
egyetlen egységet. (Vagy akar tébben is, azéta felemlegetett eset az 1954-es Brit Nagydij, amikor heten is
megfutottak a leggyorsabb kort, persze az akkori kevésbé kifinomult mérési technikanak is kdszénhet?en, mindenki
0,14-0,14ponttal lett ,gazdagabb”.) Egy atmeneti évet kdvet?en egészen 1990-ig a klasszikus modszer
(9-6-4-3-2-1) szerint osztottdk a pontokat. Felosztottdk az évadokat két részre, ezzel az évkozi fejlesztésekben
feltdér? csapatoknak kedveztek, nem volt szamukra sem lefutott az évad. Ugyanakkor néhany futamot nem vettek
figyelembe az értékelésnél, igy fordulhatott el?, hogy 1988-ban annak ellenére is Ayrton Senna lett a vilagbajnok,
hogy McLarenes csapattarsa, Alain Prost 11 ponttal tdbbet gy?jtott.

A kovetkez?, 2002-ig életben Iév? rendszer mar 10 ponttal jutalmazza a futamgy?ztest, tovadbba valamennyi futam
eredménye beleszamitott az 6sszesitett eredménybe. A meger?séd? kiscsapatok motivalasara (a 90'-es években
nem egyszer méretes szakadék tatongott a b?vebb él- és a kézépmez?ny koz6tt) eztan, egészen a tavalyi évig,
mar a legjobb 8 versenyz?t pontozték.

Mint minden rendszernek, ennek is megvoltak a hatulit?i. Tovabbra sem volt jutalmaztak kell?képpen a gy?zelmet,
nem valasztottak el igazan a ,sima” pontszerzést a dobogoés szereplést?l, kevés csapatnak volt valos esélye a
pontszerzésre (ez a probléma a 13 csapatosra tervezett 2010-es szezon kozeledtével kildndsen aktualizalédott).
Bernie Ecclestone mar tavaly kifundalt, majd a — csapatok megkérdezése nélkil — kis hijan életbe is léptetett egy
meglehet?sen extrém filozo6fiat a ,gy?ztes mindent visz” alapon a legtdbb ,aranyérmet” szerz? pil6ta nyerte volna
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a vildgbajnoksagot. a FOTA ellendllasa aztdn még évadkezdés el?tt meghiusitotta Ecclestone tervét.

Max Mosley FIA- elndkként egyik utolsé intézkedése volt a jov? héten deblitalé pontozasi rendszer. Az eredeti
elképzelést kicsit pontositotték, korrigalték, igy szlletett meg a véglegesnek t?n? 25-18-15-12-10-8-6-4-2-1-es
megoldéas. Vagyis az idei évben a legjobb 10 versenyz? szerez pontot, a gy?ztes pedig 25 ponttal gazdagodik.
Sajnéalatos médon az els? rajtkockéért és a leggyorsabb korért idén sem jar pont. Barmennyire t?nik is Gjszer?nek,
aranyaiban nem sokat valtozik a helyzet. Az els? helyezett tovabbra is a versenyenként kiosztott pontszam
negyedét kasszirozza, azon a hibas felfogason viszont legalabb tulléptiink, hogy két masodik hellyel , ki lehetett
véaltani” egy gy?zelmet és egy harmadik helyezést. Szintén éromteli, hogy nem kevesebb, mint 7 pont valasztja el
az els? két helyezettet egymastdl, ami elviekben nagyobb kockazatvallalasra késztethet versenyz?ket, csapatokat.
A kiesés réme sem rizikésabb a korabbinal, ebb?l a szempontbdl is mindegy, hogy valaki 10 pontot veszit egy 10
pontos rendszerben, avagy 25-6t a 25 pontosban. (Dominéns aut6 persze kénnyebben felérhet pontszerz?
helyekre egy-egy kicsuszéas, szerencsétlen SC- peridédus utan, tehat ilyen értelemben azért kellemetlen is lehet egy-
egy kiesés.) Sz?klatokoriinket levetk?zve azért valljuk be: nem a pontszamitas miatt megy ritkasagszamba Gjabban
a pélyan tortén? el?zés, ez szintisztan technikai targykorbe tartoz6 probléma...

A pontszerz?k koérének b?vitése nyilvanvaléan egy Uj csapatoknak szant gesztus. Még ha ezzel a pont értékét
kissé lerontjak, elvileg reményt nyujt szamukra is. Elvileg, hiszen a tesztek alapjan csak féldindulassal, a fél
mez?ny kihullasaval lesz esélyiik a legjobb 10 k6zé keveredni, persze csak a jelenlegi vélt er?sorrendb?l kiindulva.
A kbzépmez?nyben viszont legalabb érdekes kuzdelemre lesz kilatas, a 10.-14. helyek kdrnyékén kemény csata
varhat6 a pontokért a Renault, a Williams, a Force India és a Toro Rosso kdzott.

A statisztika, a torténeti h?ség irant fogékonyabbak szamara kissé sajnalatos a 25 pontos honorarium, hiszen igy
alaposan, akar egy év alatt is felll fogjak irni a mindenkori pontrekordokat Hamiltonék. ,A puding probéaja az evés”
— tartja a mondas, annyi el?zetes megallapithato, hogy az utébbi évek, évtizedek bajnoksagainak végeredményeit
a mostani rendszer sem irta volna at, tehat az az érzése tamad az embernek, mintha megint egy helyben
topognank...

Versenyhétvégék menetrendje:

Masodik csomagban most kdvetkezzenek azon valtoztatdsok, amik a versenyhétvégék

lebonyolitaséval foglalkoznak. Hiaba korteskedtek sokan a bemelegit? edzés (warm up training) mellett, az
id?mér? és a verseny kdzott mar nem gordilhetnek palyara az autok. Marad a két pénteki és egy szombati
szabadedzés, masfél, ill. egy 6ras id?tartammal. Az itt hasznalt valtokat még ki lehet cserélni az id?mér? el?tt,
természetesen csak a limiten belll. Nem Ggy a motorokat, 2010-t?l ugyanazzal az aggregéattal kell végigvinni az
egész hétvégét! Az id?meér?n is fennmarad a hdrom szakaszos rendszer, az Uj csapatok érkezésével is csak
annyiban modosul, hogy a Q1-ben és a Q2-ben az eddigi 5-5 helyett 7-7 versenyz? esik ki, igy idén is 10
versenyz? kiizdhet a kvalifikacio utolsé szakaszaban az els? rajtkockaért. (Evkezdetkor gyanithatéan az Gjoncok a
Q1-ben hat kies? helyet lefoglalnak.) Fontos szabalymaddositas, hogy idén a Q3-ban is Ures tankkal
szaguldozhatnak a pil6ték, vagyis nincs helye taktikanak, valéban az fog az els? rajtkockabdl indulni, aki a
leggyorsabb egy kérdn. Fontos leszégezni, hogy egy kérén, ugyanis a beallitasok terén komoly eltérésekre van
kilatas, aki egy korén gyors, nem feltétlenil lesz versenyképes hosszabb tavon, s?t! A csapatok tanacsat
megfogadva az FIA egy Ujabb érdekes stratégiai lehet?séget is bevett a regulak soraba: a Q3-ba jutott tiz
versenyz?nek ugyanis azzal a szett gumival kell megkezdenie a versenyt, amivel az id?mér?t befejezték.

Betiltottak a tankolast:
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Idei évt?l csak a kerékcsere és a szarnyallitds a megengedetett a pitben

A versenytaktikakat alapjaban felllirja majd a tankolas betiltasa. 1993 6ta el?sz6r lesz Ujra tiltott az izemanyag
utantoltése. A szabalyalkotok szemei el?tt ott lebegett a biztonsagi szempont, az utébbi években megszaporodd
t?zesetek (gondoljunk csak Felipe Massa 2008-as szingapUri langolasara, vagy a tavalyi interlagosi esetre, amikor
Kovalainen elszabadult télt?csoveb?l kifrécskdlt benzin talalta arcon a mogotte haladd Raikkénent) valdban
indokoljak a tilalmat. Masrészt a tankolas egy fontos, &m kevésbé latvanyos stratégiai elemet kivett a csapatok
repertoarjabol, s talan valéban hozzajarul majd a palyan tértén? el?zések el?segitéséhez.

Az eddigiekkel ellentétben az idei évt?l nem 2-3 sprintszakaszbél tev?dik 6ssze egy-egy verseny, s azon mulik a
gy?zelem és az értékesebb pontszerz? helyek sorsa, hogy az adott technikdval mennyire képesek kiaknazni az
autéban és gumikban rejl? potencialt, az utols6 csepp benzinig. Amit idént?l latni fogunk, az sokkal inkabb hasonlit
a megbizhatésagi autoversenyzésre (Le Mans-i 24 6ras)! Mennyire tudjak mar az els? kérokben, joval 200 | feletti
benzinszint mellett munkara birni az abroncsokat? Amennyiben a konstrukcié — az adott specifikumua palyan — erre
képtelen, vagy a versenyz? vezetési stilusa kevéshé harmonizal a kivanalmakhoz, tetemes, akar tobb
masodpercben mérhet? hatrany szedhet? dssze koronként. Ugyanakkor legaldbb ennyire fontos elvaras, hogy
mikdzben az abroncsok izemi h?fokra hozasan tgykddnek, tartozkodjanak az elfékezésekt?l, kiméljék a gumikat,
maskulonben nagyon hamar igy is ateshetnek a 16 tuloldalara. (Tobbletsuly mellett fokozottabb a gumi- és
fékkopas.) Erdekes lesz latni, hogyan taktikdznak majd a csapatok, sokatmondd lesz, melyik keveréket preferaljak
majd hosszabb, melyiket a rovidebb etapokon. Az utols6ban nyomhatjak majd tévig a gazpedalt, ha csak nem
lesznek komoly kilonbségek (Id. agyonkoptatott gumik), gyanithatéan a futamok utolsé harmadaban lathatjuk majd
a legtdbb el?zési kisérletet. Ennél mar csak az lesz élvezetesebb, amikor a kerékcserét kovet?en hideg
abroncsokon igyekeznek poziciét tartani néhany kérrel kordbban boxba latogaté rivalisukkal szemben.

A versenygép abszolut teljesitménye, er?sorrendben elfoglalt helye csak masodlagos a gumikezelés és a
megbizhatdésag mellett, utébbi kett? szemponton d?lhet majd el a vilagbajnoki kiizdelem. S barmennyire technikai
sportrél beszéliink, nem szabad megfeledkezni az emberi tényez?r?l sem. A tiirelmes, intelligens, a kell? id?ben
agressziv, egyébként pedig boélcsen el?relatd versenyzés érhet gy?zelmet ebben az évben. Kiszamithatatlanabb,
ezzel egyltt izgalmasabb szcenaridra van tehat kilatas, a mostani rendszerben b?ven belefér, hogy valaki az els?
10 koérben ellég a tébbiekt?l akar 10 masodpercen tdli el?nnyel, majd az etap végére felérnek ra a tébbiek, mar
amennyiben az élen allé eleve nem rovid els? etappa kalkulalt.

Természetszer?en a tankolas betiltdsa, ezzel egyitt az izemanyagtartaly kapacitdsanak ndvelése (120-r6l 236
literesre!), a versenygépek technikai paramétereit is alaposan atirta. Emiatt az autok tengelytavja, vagyis
hosszlisaga is megn?tt 22-23 centiméterrel, ami magaval vonta azt is, hogy a pilotaflilkék valamivel el?re keriltek.
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A versenygépek dssztomegét (pilotaval egyutt) annak ellenére is felemelték 605-r?1 620 kg-ra, hogy a csapatok
érdekvédelmi testiilete (a FOTA) egységesen lemondott a KERS igénybevételér?l. (Az FIA elvileg engedélyezte a
fékezéskor felszabaduld energiat extra gyorsulasra felhasznal6 rendszert, jov?re allitélag visszatérhet, de mar
egységesitett formaban) igy a felszabadul6 ,témeget” tetsz?legesen elhelyezett ballasztokkal télthetik ki. Az aut6
egyensulyaért bizonyara tébb érdekes ,lathatatlan” megoldast alkalmaznak majd a mérnékok.

A gumikat érint? valtozasok:

A masik legszembet?n?bb valtozas az els? gumik keskenyebbé tétele, amivel az 2009-es autdk legf?bb hibajat,
a tulzott alulkormanyzottsagot kivanjak kikiiszobolni, vagy legalabbis mérsékelni. A futofeliilet szélessége 270
milliméterr?l 245 milliméterre cstkkent, amit?l azt remélik, hogy jobb lesz az auté balansza. Az es?gumik méretén
nem valtoztattak.

A gumimelegit? paplanok biztonsagi okokbdl tovabbra is hasznalhatok, ellenben a felnimelegit?k és az
aerodinamikai jelleg? keréktarcsak be lettek tiltva. Mint arr6l mar sz6 volt, az id?mér? Q3-as szekcidjaban
hasznalt abroncsokkal kell rajthoz allni, az els? etap tehat kopott gumikon teljesitend?.

Végil még egy Ujitads, ami inkdbb a gumik hétvégi beosztdséat szabalyozza: 14 helyett csak 11 szett gumi all a
csapatok (természetesen versenyz?nként) rendelkezésére, s még azt is kikototték, hogy a szombat délel ?tti
szabadedzésig harom szett gumit vissza kell szolgaltatni a gyartéknak, azokat a kés?bbiekben tilos
felhasznalni. Mondani sem kell, egy olyan sportban, ahol szazadok, ezredek déntenek, hatalmas jelent?séggel bir
a boxkiallas. Idént?l kildnosen, egy-egy szerviz 3-4 masodpercnél tovabb nem tarthat, a szerel?knek is
csipkedniiik kell magukat (az automatikus emel?knek is bucsut inthettek), de a pil6taktdl is fokozottabb
koncentracio varhat6 el, nem véletlen, hogy februarban komolyan vették a kerékcserék begyakorlasat.

A motorszabdly valtozasa:
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A tavalyi évhez hasonldan idén is nyolc, azaz 8 motort hasznalhatnak fel egész szezonban a csapatok, a
kilencedik er?forras igénybevétele automatikusan 10 rajthelyes biintetést von maga utan. S?t, idént?| egy
hétvégén belilil sem lehet motort cserélni, vagyis a korabban oly gyakori szabadedzéses lefulladasok,
kicsuszasok sem férnek bele, sulyos arat fizethetnek minden aprébb hibaért.

A SC- szabaly és egyéb médositasok:

Ismét mdédosult a SC- szabdly! A biztonsagi auté mogott kdrhatranyban 1év? versenygépek nem el?zhetik
vissza a SC-t, nem vehetik vissza koriket, hanem vissza kell sorolniuk a mez?ny végére. A versenyek
Ujrainditasat kivanjak ezzel a Iépéssel felgyorsitani. A lekordzotteket tehat innent?l ez sem menti meg, marad az
élesben tortén? tesztelés...

Az utébbi két-harom évben t6bb, minimum véleményes itélet sziletett a versenybirok tollabdl. A kdvetkezetesebb
itélkezés végett egyrészt fellllirtak, korrigaltak, pontositottak a kérdéses passzusokat, masrészt az idei évt?l
helyszinenként egy-egy négyf?s testiiletet neveznek ki az ellentmondasos szituaciok mérlegelésére. Két
FIA- delegalt, egy helyi steward és egy korabbi F1-es pil6ta alkotja a csapatot.

Bevett gyakorlat, hogy a biintetések zomét nem érvényesitik még az aktualis versenyek alatt, inkabb az utélag
szankciondlas eszkdzéhez nyulnak. E téren annyi a valtozas, hogy az eddig 25 masodperces id?biintetésre itélt
versenyz?k versenyid?jéhez eztan 20 szekundumot adnak hozza, a ,stop & go” pedig 30 masodpercet ér.

A versenynaptar 19 futambdl tev?dik 6ssze, visszatér a szilkséges felljitason atesett montreali aszfaltcsik (vele
egyiitt Eszak-Amerika), de nem maradunk idén sem debiitalé helyszin nélkiil, 2010-ben Dél-Korea mutatkozik be
a Szaguldo Cirkusz mez?nyének. Aerodinamikai tesztb?l (masképpen: egyenes futasi teszth?l) nyolc helyett csak
hat nap all rendelkezésre, (j opcié azonban, hogy egy napot el lehet cserélni négyéranyi szélcsatornas tesztre.
Mind a négy 6rat 24 éras id?intervallumon belll fel kell hasznalni. Minden mas teszt, kisérletezés tiltott, a
csapatokat szUréprobaszer?en rendszeresen ellen?rizni fogja az FIA. Vagyis a tavalyi szezonhoz hasonléan idén
sem lehet csodat tenni, alapvet?en hibas konstrukciét aligha fejlesztenek fel az év végére. Bamulatos fejl?désre
azonban van lehet?ség, mint bizonyitotta a McLaren 2009-ben.
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Végezetill, ime, a 2010-es hivatalos versenynaptar:

Hely
1.

2.

10.
11.
12.

13.

Id?pont
Marcius 14.
Marcius 28.
Aprilis 4.
Aprilis 18.
Méajus 9.
Méjus 26.
Méjus 30.
Junius 13.
Junius 27.
Julius 11.
Julius 25.
Augusztus 1.

Augusztus 29.

Nagydij

Bahrain Nagydij
Ausztral Nagydij
Malaj Nagydij
Kinai Nagydij
Spanyol Nagydij
Monaco6i Nagydij
Torok Nagydij
Kanadai Nagydij
Eurépa Nagydij
Brit Nagydij
Német Nagydij
Magyar Nagydij

Belga Nagydij

T

)
|

A legfontosabb technikai médositasok 0sszegzése

Helyszin
Szahir
Melbourne
Szepang
Sanghaj
Barcelona
Monaco
Isztambul
Montreal
Valencia
Silverstone
Hockenheim
Budapest

Spa-Francorchamps
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14. Szeptember 12. Olasz Nagydij Monza

15. Szeptember 26. Szingapuri Nagydij Szingapur
16. Oktéber 10. Japan Nagydij Szuzuka
17. Oktbber 24. Dél-Koreai Nagydij Yongam
18. November 7. Brazil Nagydij Interlagos
19. November 14. Abu Dzabi Nagydi] Yas Marina

Még a szezonnyito el?tt jelentkeziink esélylatolgatassal és futamel?zetessel is!

Nagy David (Dave)
Szerz? a Flag Polgari M?hely tagja

i DR. DRABIK JANOS i ¢
100 EVVEL TRIANON UTAN | @@=

DVD

Ajanlé
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