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Végre lezarult a forma-1-es holtszezon, s a pletykakat, no meg az elcsépelt kérdésekre adott unalmas valaszokat,
felvaltotta a tényleges munka. Négy héten at 15 nap a szélcsatornas és CFD- szimulatoros fejlesztések éles
korilmények kozt tértén? kiprobalasaé a f?szerep. A ,tesztfebruarrol” frissen indult Autdbmania rovatunkban
rendszeresen beszamolunk.
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Mai cikkiinkben a négynapos jerezi tesztelés kiértékelésén tul sz esik azon istallék bemutatoirdl is,
amelyekre legutébbi beszamolénkat kévet?en kerlt sor.

A Formula-1-et is megérintette a gazdasagi recesszié szele, ami sok mas mellett a tesztid?szakot is alaposan
atirta. Mig évekkel ezel?tt mar november végén megkezd?dott a munka, majd karacsony el?tt is palyara gordiltek
a legjobbak, végll az Gjév els? harom honapjat is végigtesztelték, idén csupan négy hét, 15 nap all
rendelkezésikre, hogy tokéletesitsék a szélcsatornakban, ill. CFD- szimulator altal kifejlesztett konstrukcioikat.
Kollektiv teszteken, vagyis nem megengedett a privat teszt, egyedil az egyenes palyas (ill. egy-egy alkalommal
egyéb palyan folytatott), rendszerellen?rzésre szoritkozé probakat engedélyezi a versenyszabalyzat. A Williams, a
Force India és a Virgin utan a Lotus is tervez hasonlé gyakorlast, a Ferrari terveit a Mugelléban uralkodé id?jaras
keresztulhuzta.

Amikor lehull a lepel...

Els?ként a Virgin vitte palyara autojat az tjoncok kozl

Kezdjik annal a csapatnal, amivel legutobb abbahagytuk! A mez?ny egyik Gjonca, a brit Virgin Racing mult
szerdan, honlapjukon keresztil mutatta volna be versenygépét, am szerveriilk nem birta a — vélhet?en nem
egetver? — terhelést, igy néhany késza fotdn kivil nem gy?z?dhettiink meg réla, mit is produkélt John Booth
istalléja. Masnap kikoltdztek Silverstone-ba, s kezdetét vette az érdemi munka. Az els? nap inkabb az auto
bejarataséarol, rendszerellen?rzésr?| szolt, az érdemi munkat csak pénteken végezte el a csapat két pilotaja, Timo
Glock és Lucas di Grassi. A Toyota szineiben harom dobogds helyezéssel is biszkélked?, egykori GP2-es bajnok
német délel?tt 42 kort tett meg a VR-01-essel. Délutan a Renault korabbi brazil tesztpil6taja vette at a stafétat, 36
kort teljesitett. Mindent dsszevetve az aut6 tdbb mint 100 km-t rétt komoly hiba nélkul, ami mindenképpen
tiszteletet parancsolé egy olyan istall6tol, ami kevesebb, mint fél év alatt, szinte a nullarél kapaszkodott fel erre a
szintre. Nick Wirth technikai vezet? azonban mar el?retekint: "Hasznos informacidkkal lettiink gazdagabbak,
amelyeket rogton felhasznalhatunk az Gj alkatrészek kifejlesztéséhez, s ezeket akar mar a jév? héten
tesztelhetjik.”
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Id?eredményeket nem kozolt a csapat, bar nem is ez volt szamukra az els?dleges. Mint mar tébbszor utaltunk ra, a
Virgin autéja — az USF1 mellett — nélkiilozi a szélcsatornas munkalatokat, kizarélag a Wirth Research (Wirth cége)
CFD- szimulacidjaval gyartotta le versenygépét. Mindenképpen innovativ véllalkozas, még akkor is, ha a
tengerentulon az Acura-LMP projekttel sikert sikerre halmoztak Wirthék.

A Force India 2010-ben is dobogora tor

Egy nappal a masodik téli tesztprogram kezdete el?tt, a Force India is bemutatta vadonatuj versenygépét, ami
nem meglep? modon egy felfelé ivel? orrkapot, és egy "capauszony" motorboritast kapott, mint a legtébb idei auto.
Mint ahogy az sem keltett til nagy felt?nést, hogy a VIMO03-as kédszammal ellatott, az indiai nemzeti szineket
magan visel? modell (a tulajdonos, Vijay Mallya nevének roviditése) szerkezetileg er?teljesen hajaz a McLarenre.
Az indiai istall6 idén is széleskor? egyittm?kddésben all a wokingi csapattal, a teljes hajtaslancon kivil mérnokoket
is rendelkezésiikre bocséat. A V8-as motort pedig az etalonnak szamité Mercedes szallitja. A diffizort szokas
szerint ?k is letakarték a kivancsi szemek el?l.

Néhany napig a brit lapok arrél szamoltak be, hogy veszélyben lehet a csapat indulasa, mivel szamlaik
befizetésével komoly késésben vannak, amiért felszamolast indithat elleniik a cégbirésag. Mallya azonban gyorsan
céafolta a hireket, sorsuk egy pillanatig nem volt kérdéses. Az istallé azzal a felallassal kezdi az évet, mint amivel az
el?z?t befejezte, vagyis Adrian Sutil és Vitantonio Liuzzi irdnyitasaval térnek pontszerzésre. Tesztpildtaként az
elmult két DTM- szezonban dobogoés pozicidban zaré skét Paul di Restat alkalmazzak, raadasul péntekenként
alkalma is lesz vezetni az autot, ami el?revetiti, hogy partnereik nyomasara (DTM-ben a Mercedes pilétaja,
korabban tesztelt is a McLarennél) akar méar évkozben is szerepet kaphat versenyeken is az ifji reményseég.
Tavalyi szezonban els?sorban az alacsony leszorit6 er?s palyakon (Spa, Monza) szerepeltek jol, idén viszont —
sajat elmondasuk szerint — joval univerzalisabb autoval indulnak, alapelvarasuk az er?s k6zépmez?ny rendszeres
pontszerz? és néhany dobogoés helyezéssel.
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Idén mar nem elégednének meg a masodik hellyel

Masnap, kicsit megkésve a Red Bull is bemutatta legUjabb, RB6-0s kddjellel ellatott versenygépét. A kisebb
késedelem és a mult heti valenciai tesztek kihagyasanak prozai oka volt, tovabb szerették volna tokéletesiteni
autojukat. (Egyébként tavaly is hasonldképp jartak el.) Az RB6-os deklaraltan el?djének médositott,
tovabbfejlesztett valtozata, amin nem is érdemes felkapnunk fejiinket, ugyanis az RB5-6s kivalé méasodik félévet
zart, az utolsé harom versenyen példanak okaért harom duplazassal sokkoltak a mez?nyt.

Kevesebb innovativ elem talalhat6 a konstrukcién, ugyanakkor a tavaly latott megoldasok még kifinomultabbak,
még extrémebbek, mint az el?z? évben. Igaz ez a V" alaku orrkdpra, ami lassan a 2010-es auték védjegyévé
valik, az els? szarnyra, a ,capauszonyra”, ami a tdbbségnél latott modon elér egészen a hatsé szarnyig. Az
aerodinamikai csomagot ugy alakitottak ki, hogy a lehet? leghatékonyabba tegye a dupla diffizort, aminek
beépitése a tavalyi évben komoly gondot okozott a csapatnak a kilonleges hatso felfliggesztés miatt, amit idén is
megtartottak.

Az osztrak alakulat versenygépeit idén is a Sebastien Vettel- Mark Webber paros vezeti, célkit?zésiik nem is lehet
mas, minthogy ott folytassék, ahol a tavalyi év végén abbahagytak, vagyis futamgy?zelmekkel vildgbajnoki cimekre
tornek, ami az eddig bemutatott impozans fejlesztésekb?l kiindulva nem t?nik eltévelyedett elvarasnak.
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A legenda , Gjjasziletett”

Péntek este egy nagyszabasu ceremonia keretében Londonban méasodik Ujoncként a Lotus istall6 is bemutatta,
mit tudott 6sszehozni b? 4 hénap alatt. 1994 utan tér vissza a Colin Chapman altal 1952-ben alapitott brit csapat a
Forma-1-be. Noha minden létez? kills?ség, a tradicionalis zdld-sarga szindsszedllitas, a konstrukcié kddjele
(T127-es) egyfajta folytonossagot tilkréz, tovabba a ,Lotus” nevét birtokld Proton logdja is szerepel az auton, ez a
csapat valojaban az azéta kimult A1 GP-s Team Malaysia, Tony Fernandes maldj Gizletember vezetésével. Az
azonban nem kizéart, hogy amennyiben jonnének az eredmények, talan a Proton is beszallna a projektbe, ezaltal
talan gyari csapatként is visszatérhet a patinas angol istallo.

Az autot egyébként privat teszten mar hét elején bejarattak Silverstone-ban, s a jov? héten mar a jerezi kollektiv
teszten is meggy?z?dhetnek afel?l, hol is allnak val6jdban. Mike Gascoyne technikai igazgato j6 név a szakméban,
tobb istallét is felemelt a k6zépmez?nyig (igaz, azon tul sosem jutott), mint ahogy mérnok- és pilétafronton is
torekedtek arra, minél tobb tapasztalatot gy?jtsenek dssze. A Lotus egykori f?hadiszéllasatél nem messze,
Norfolkban székel? csapat Jarno Trullit és Heikki Kovalainent szerz?dtette, mig tesztpilotaként a malaj Fairuz
Fauzy dolgozik a csapatnal.

Vagyis két kollektiva adés mindeddig sajat készités? autdjaval. Indulasuk naprél-napra valészin?tlenebb. Az USF1
autoja példaul a hirek szerint a kotelez? térésteszten sem felelt meg, méla csendbe burkoldztak, egy szem
megnevezett pilétajuknak, José Maria Lépez menedzserének pr- optimista kdzleményén kivill hetek 6ta nem
hallani fel?lik semmit. A Camposndl ellenben folyik az élet. A legUjabb pletykak példaul azt mondjak, hogy az Al
GP egykori mindenesével, Tony Teixeiraval targyal Adridn Campos csapatvezet? tulajdonrészének eladasaroél, am
a dél-afrikai Gzletember kétes megitélése miatt ez is kdnnyen kitba eshet. Ekdzben arrdl pletykalnak, hogy a
hoppon maradt Bruno Senna mar mas csapatokkal targyal, a McLaren tesztpil6tai allasat is elfogadnd, csak hogy
legalabb koézel maradjon a t?zhoz.

Mindekdzben folytatta bizarr készil?dését a Forma-1 kdzelg? szezonjara az indulasi joggal nem rendelkez? Stefan
GP, amikor Bahrein utdn Sepangba is elkildétt egy konténernyi versenyfelszerelést. A Toyota 2010-re szant autéit
felvasérlo szerb istéllo abban reménykedik, hogy emlitett két csapat kdzul legaldbb egyik kid?l a sorbdl, igy Bernie
Ecclestone tAmogatasat élvezve rajtengedélyt kaphatnak. A FIA elndke, Jean Todt ugyanis egyértelm?vé tette:
amennyiben nevezett csapatok nem allnak ki a szezonnyiton, elvesztik indulasi jogukat.
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A masodik teszthét krénikaja (Circuito Permanente de Jerez, Jerez de la Frontéra, 2010. 02. 10. — 2010. 02.

13)

.
UPDATE,
frsacecen

Kuldnleges rud alaku szenzorral kisérletezett a McLaren

Az id?jaras-el?rejelzések nem igértek sok jot, a tesztprogram négy napjabdl hdromra heves zaporokat
prognosztizaltak. Nem akad olyan csapat a mez?nyben, aminek ne lenne éget? szilksége minden produktiv napra,
minden km-re, bar természetesen a zuhé leginkdbb azon csapatokat érinti hatranyosan, amelyek mostanra
id?zitették els? palyara gordilésiket, pontosabban els? kollektiv tesztjiiket.

Jerez de la Frontéra egy 200 000-es andall(z varos, Gibraltartol nem messze, az Atlanti-Ocean partjan. Kiemelt
turisztikai latvanyossag, a hamisithatatlan hispan kulturalis emlékeket (a keresztény és a muszlim-mér kultdra
egyvelege) éppugy el?szeretettel latogatjdk a vendégek, mint magasan frekventalt tdul?paradicsomat. A Circuito
de Jerez néhany kilométerre fekszik a varostél, 4428 méter hosszlsagu, korabban 6t Formula-1-es versenyt is
rendezett a palya, manapsag egyike azon aszfaltcsikoknak, ahova a csapatok rendszeresen ellatogatnak tesztelés
végett. Emellett tdbb mint 20 éve kirobbanthatatlan alapvetése a MotoGP-s versenynaptarnak.

10 csapat, 10 aut6 sorakozott fel a boxban, hogy teljesitsék a 4 napos kollektiv tesztet. (A Lotus is elutazott a
helyszinre, de csak a vendégek fogadasara szolgal6 épitményét hizta fel. A tervek szerint jov? héten mar ?k is
belevagnak tesztprogramjukba.) A heti penzumot két részre osztottak, hogy mindkét pildtajuknak egyenl? esélyeket
nyUjthassanak. A Mercedes kivételével, ?k felvaltva tesztelnek, valamennyi csapat szerda-csiitortok és péntek-
szombat ritmusban szerepeltetik pilotaikat.

A mult héten latott Ferrari (Alonso), McLaren (Button), Sauber (Kobajasi), Mercedes (Rosberg), Renault (Petrov),
Williams (Hulkenberg) és Toro Rosso (Buemi) mellett Jerezben tovabbi harom csapat is bekapcsol6dott a
tesztprogramba. A Red Bull (Webber) és a Force India (Liuzzi) mellett az Gjonc Virgin (Glock) is bemutatkozott a
nagykozénségnek.

Az id?j6sok nem mondtak valétlant, sz?k 50 perccel a szerdai teszt kezdése utdn megérkezett az égi aldas,
innent?l kezdve valtozé intenzitassal, kisebb szlinetekkel, egészen nap esett az es?. Amint kissé aldbbhagyott,
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felszaraddéban volt ugyan az aszfalt, a gyakori vizatfolyasok miatt mégsem lehetett szaraz palyas gumikon kdrozni.
A csapatok igy hat — jobb hijan — alternativ tesztprogramot fundaltak ki. Az id?eredményekb?l ezittal tehéat plane
butasag lenne barmiféle kdvetkeztetést levonni, olvaséinknak azért lekdzdljik az els? napi listat.

Két piros zaszl6 még ezt a kurta gyakorlast is megszakitotta, el?bb Mark Webber autéja adta meg magéat dél el?tt
nem sokkal, a csapat egyszer? olajszivargassal magyarazta az esetet, ehhez képest érédkon at szerelték az
RB6-ost (valtocserét is eszk6zoltek), s csak az utolsé negyedorara térhetett vissza a palyara. De még ezt a kevés
id?t sem tudta kihasznalni, ugyanis 5 perccel a leintés el?tt Rosberg Mercedese is megallt a palyan. Ujra hidraulikai
hibarél hallani, marpedig mult héten mar volt r4 precedens, akkor Michael Schumacher volt a szenved? alany.
Mik6zben Hilkenberg kapcsan mindent megtett a Williams csapata, hogy minél inkabb alkalmazkodjék az es?s
korilményekhez, érdekes modon a Renault mindezt nem érezte sziikségesnek, Petrov szinte a teljes délutant
unatkozva a boxban toltétte. A hirek szerint nem véletlen ez a furcsasédg, a az istallé befenyitett, mivel Petrov apja
tovabbra sem kapott hitelt, amib?l marciusig kifizethetné a 15 millié euros versenyzési dij felét. Masodik fenyeget?
jel masnap érkezett, amikor az el?zetes tervekkel ellentétben nem az orosz piléta, hanem Kubica Ult a
versenygépbe.

A csapatok altaldban a megbizhatdésagot és a rendszerellen?rzést vizsgéltak ezen a napon, ezen felll Sauber
néhany rajtgyakorlatot is elvégzett, a Ferrari értékes adatokat gy?jtott az es?gumikrél, Alonso szerint biztato
eredménnyel: ,Az auté es?ben is jol ment, és kénny? volt vezetni. Majdnem olyan volt, mintha szaraz lett volna az
id?.” A McLaren kezdetben egy antennaszer? mér?m?szerrel aerodinamikai felmérést végzett, majd amint
megérkezett az es?, valtottak, az altalanos beallitasokkal val6 megismerkedés mellett a motor és a valtd
feltérképezése, délutan pedig a fékekkel kapcsolatos fejlesztésekre koncentraltak. A Virgin csak dél kortil, es?ben
tudott néhany installaciés kort futni, ugyanis egyes alkatrészeik csak reggelre érkeztek meg a helyszinre. Ezért ez
a nagy lemaradas.

Végeredmény, Jerez de la Frontéra, Circuito de Jerez, 1. nap, 2010. 02. 10.

1. Nico Rosberg: Mercedes 1:20,927

2. Sébastien Buemi : Toro Rosso 1:21,031 + 0,104
3. Nico Hilkenberg: Williams 1:22,243 + 1,316
4. Fernando Alonso: Ferrar 1:22,895 + 1,968
5. Kobajasi Kamui: Sauber 1:23,787 + 2,860
6. Jenson Button: McLaren 1:24,947 + 4,020
7. Vitantonio Liuzzi: Toro Rosso 1:24,968 + 4,041
8. \Vitalij Petrov: Renault 1:25,440 +4,513
9. Mark Webber: Red Bull Racing 1:26,502 + 5,575
10. Timo Glock: Virgin 1:38,734 +17,807

A csiitortoki tesztnap reggelén minden ott folytatddott, ahol el?z? délutan befejez?do6tt, vagyis szemerkél? es?
fogadta a csapatokat. Szerencsére gyorsan elillantak a felh?k, a palya pedig hamar szaradni kezdett, igy a tesztel?
tiz csapat végre érdemi munkat végezhetett. Csipkedték is magukat, 6sszesen mintegy 4000 kilométert
teljesitettek. Délutanra a palya h?mérséklete mar elérte azt a tartomanyt, ahol a Bridgestone altal Jerezbe szallitott
abroncsok optimalisan m?koddnek.

A tréning kezdése utan fél 6raval rogton piros zaszldkat lengettek, miutan Nico Hilkenberg kicsuszott az Angel
Nietordl (vb motoros) elnevezett kanyarban. Mint kiderdlt, a Williams hidraulikdja makacsolta meg magat, a
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hidraulikafolyadék az egész hajtaslancot megtamadta, ami miatt hossz( orakon &t a szerel?k vették kezelésbe az
autot.

Amint Gjra kinyilt a boxutca, a Toro Ross6t vezet? Buemi vitte a primet, a svajci versenyz? délben mar 1:20,5-nél
tartott, legkdzelebb Jenson Button volt hozza, a délel?tt nem kildndsebben aktiv cimvéd? hatranya azonban tobb
mint 1 mésodpercre rugott.

11 6ra koérnyékeén jbdl félbeszakitottak a gyakorlast. A vétkes Timo Glock volt, rogzitési probléma (tul alacsonyra
rogzitették volna?) miatt leesett autéjardl els? vezet?szarnya, amit milliényi részre szabdalt a VR-01-es, a sok
térmelék miatt nem érkezett a piros zaszl6. Noha allitasuk szerint ,t6bb létfontossagu aerodinamikai informaciot”
gy?jtottek 11 kor alatt, nem tudtak folytatni a tesztelést, mivel még nem érkeztek meg alkatrészeik nagy része.
Néhany hdnap alatt ennyire tellett, aldbecsulték volna a kiralykategoériat?

Délutan minden csapat a hosszu etapokra helyezte a hangsulyt, mindkdzil ki kell emelni Alonsét, a spanyol
versenyz? 48 kort teljesitett egy huzamban, a legaprébb hiba nélkil. A benzinszintek miatt egzakt 6sszehasonlitast
nem lehet tenni, mégis érdekes, hogy a hasonl6 stinten 1év? Michael Schumachernél atlagosan 1 masodperccel
ment jobb koroket a kétszeres vilagbajnok. Tovabbi optimizmusra adhat okot a Ferrari hiveinek, hogy Alonso az
etap vegére, kopott gumikon gyorsult fel igazan, kifogastalannak t?nik a Ferrari gumikezelése, eleddig nem nagyon
lehet gyenge pontot talalni az F60-asban.

Az utolsé 6raban el?bb Kobajasi és Schumacher kozti apré koccanas borzolta a kedélyeket, majd nem sokkal a
teszt vége el?tt megallt a McLaren a 6-os kanyarban, Button bevallasa szerint csak a biztonsag kedvéért allt meg,
ugyanis a m?szerfalon kigyulladt a figyelmeztet? lampa. Néhany percre még elengedték a mez?nyt, Kobajasi pedig
— bevallottan kénny? autéval — néhany szazaddal beslisszolt Buemi elé (a svajci ,extra kdnny?” autéval futotta

meg legjobbjat), vagyis az eddig reményteljes Sauberrel megnyerte a jerezi tesztelés masodik napjat.

A Ferrari haza t4jarol tovabbra sem hallani semmilyen meghib&sodéasrol, s?t, Alonso roppantmdd elégedett volt,
hogy mar emlitett versenyszimulaciéja elején és végén hasonléan kénnyed vezethet?séget tapasztalt. A rivalis
McLarennél viszont a hirek szerint komoly motormelegedési problémaval kiiszkddnek, ezért extra légbedml?ket
alkalmaztak. Tovabbi érdekesség, hogy megbizhaté forrdsok szerint meglehet?sen kevés, 30 kg-nyi izemanyaggal
a fedélzetén érte el Button legjobb eredményét. A Mercedes formaja egyel?re nem tul meggy?z?, Michael
Schumacher véleménye szerint hamarosan vilagbajnoksagért kiizdhetnek vele, de a szezonnyitén nem var
gy?zelmet a verdatol. A Renault krénikus alulkormanyzottsaggal kiizd, amin csak a Barcelonara esedékes (]
aerodinamikai fejlesztések javithatnak. Webber egész nap rengeteg benzinnel a fedélzetén autédzott.

Végeredmény, Jerez de la Frontéra, Circuito de Jerez, 2. nap, 2010. 02. 11.

1. Kobajasi Kamui Sauber 1:19.950 103 kor
2. Sébastien Buemi Toro Rosso 1:20.026 +0.076 121 kor
3. Jenson Button McLaren 1:20.618 +0.668 83 kor
4, Nico Hulkenberg Williams 1:20.629 +0.679 67 kor
5. Vitantonio Liuzzi Force India 1:20.754 +0.804 80 kor
6. Michael Schumacher Mercedes GP 1:21.083 +1.133 124 kor
7. Fernando Alonso Ferrari 1:21.424 +1.474 129 kor
8. Robert Kubica Renault 1:22.003 +2.053 103 kor
9. Mark Webber Red Bull Racing 1:22.043 +2.093 99 kor
10. Timo Glock Virgin Racing 1:29.964 +10.014 11 kor
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Normalis tesztelésre alkalmatlan kériilmények uralkodtak Jerezben

Pénteken sem nyilt méd normadlis tesztelésre, sz?k egy orat kovet?en Ujfent megérkeztek a viharfelh?k, délutanra
pedig teljesen leszakadt az ég, még az extrém es?gumikkal sem lehetett a palyan maradni. A teszthelyszinek
kivalogatasanal talan érdemes lett volna el?zetesen utanajarni a mediterran éghajlat ama alapvetésének, miszerint
télen az atlagosnal jéval nagyobb az es? valészin?sége...

Az els? egy 6rdban Jaime Alguersuari volt a legaktivabb, lelkesedésének meglett az eredménye, hiszen a biztatd
format mutat6 Toro Rosséval a hét legjobb id?eredményével megnyerte az edzésnapot.

Ha kizarolag az es?ben nyujtott tempdt nézzik, akkor Nico Rosberg volt a leggyorsabb 1:27,5-6s idejével, egy
tizeddel verte meg a szintén versenyképesnek t?n? Massat. Rosberg alatt egyébként Ujfent megallt a kocsi, utélag
rendszerellen?rzésre hivatkoztak. A Mercedes pilétaja versenyszimulaciét végzett, emellett a rajtokat és a
boxkidllast is gyakorolta. Barrichello volt a nap élmunkasa a maga 120 kérével, jobb hijan a Cosworth- motorok
élettartamat vizsgaltak. A brazil veteran egyébként elhagyta a palyat még délel?tt a 9-es kanyarnal, ami miatt piros
zaszlot lengettek. Rajt kivil még Sutilnak (elektronikai hiba) és de la Rosanak (valami kisebb hiba) kellett kisebb
nehézségekkel szembenéznie.

A mez?ny végén Hamilton és szokas szerint a Virgin végzett. A brit vilagbajnok csak egy gyors kort teljesitett
szaraz palyan, ezért a gyatra id?, di Grassiék pedig egyaltalan nem léptek palyara az es? el?tt, de kés?bb sem
dolgozték tul magukat...

Végeredmeény, Jerez de la Frontéra, Circuito de Jerez, 3. nap, 2010. 02. 12.

1.Jaime Alguersuari Toro Rosso 1:19.919 76 kor
2.Pedro de la Rosa Sauber 1:20.736 +0.817 58 kor
3.Adrian Sutil Force India 1:21.428 +1.509 48 kor
4.Felipe Massa Ferrari 1:21.603 +1.684 72 kor
5.Sebastien Vettel Red Bull Racing 1:21.783 +1.864 59 kor
6.Vitalij Petrov Renault 1:22.000 +2.081 68 kor
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7.Nico Rosberg Mercedes GP 1:22.820 +2.901 53 kor
8.Rubens Barrichello Williams 1:23.217 +3.298 120 kor
9.Lewis Hamilton McLaren 1:23.985 +4.066 68 kor
10.Lucas di Grassi Virgin Racing 1:37.107 +17.188 8 kor

Az utols6 napon a McLaren is bizonyitott

A jerezi els? teszthét utols6 napja ugyanugy kezd?détt, mint a héten megszokott volt: szitalo es?, vizes aszfalt,
kimondottan hideg id?. Ennek ellenére muszaj volt dolgozni, igy hat tébben aktivizaltdk magukat mar az els?
oraban. EI?bb kdztes es?gumin sorjdztak a hosszabbnél-hosszabb etapok, majd dél felé kdzeledve szép lassan
mindenki atvaltott a bardzdamentes slickekre, a palya allapota délutanra mar kdzelitett a kivanatos szinthez. Felipe
Massa volt a leginkabb bevallalos, ? kockaztatta be legel?bb a szaraz palyas abroncsokat. A brazil versenyz?
egészen elképeszt?, 160 kdrds penzumot teljesitett egész nap, méghozz4 korrekt atlaggal hozta a durvan harom
teljes versenytavnak megfelel? kdrszamot. Harom alkalommal is megszakitottak a tesztelést piros zaszléval, am
csak Vettel esetében valoszin?sithet? a m?szaki meghibasodas, mivel a Red Bullt korai leéllasat kévet?en hosszl
orakig szerelték. Massa és Schumacher autojat is tréler szallitotta vissza a boxba, majd aztan szinte azonnal
folytattak a munkat, igy gyanithatéan nem volt sz6 egyébr?l, minthogy az aut6 fogyasztasat szimulaltak
versenykorilmények kozt.

A délutani érakban Sutil és Barrichello adta &t egymasnak a legjobb id?eredményeket, majd az utolsé pillanatban
az addig utolséel?tti Lewis Hamilton tetetett fel friss abroncsokat, s egy 3 kdros etap részeként megfutotta a nap,
egyben a hét legjobb id?eredményét. A nap legnagyobb részét a fékek és a sulyelosztas tanulmanyozasaval
toltotte a McLaren. Orémteli, hogy a Virginnek végre kijott a lépés, 63 kort teljesitett di Grassi, problémamentesen,
raadasul nem is végzett az utolsé helyen. Ez a pozicié ugyanis annak a Jaime Alguersuarinak jutott, aki a pénteki
edzésnapot még ,meggy?z? folénnyel nyerte”. Ebb?l is latszik, hogy ink&bb a harispexek bélb?l valé jéslasa,
mintsem a tesztekb?l kdvetkeztetéseket levonni...

A csapatok legkdzelebb jov? héten gordilnek palyara, immaron a Lotus istalléval kiegésziilve ugyanigy Jerezben
dolgoznak végig 4 napot.
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Végeredmény, Jerez de la Frontéra, Circuito de Jerez, 4. nap, 2010. 02. 13.

1.Lewis Hamilton
2.Adrian Sutil
3.Rubens Barrichello
4.Robert Kubica
5.Michael Schumacher
6.Sebastien Vettel
7.Felipe Massa
8.Pedro de la Rosa

9.Lucas di Grassi

10.Jaime Alguersuari

Nagy David (Dave)
Szerz? a Flag Polgari M?hely tagja

Ajanlé

McLaren

Force India
Williams
Renault
Mercedes GP
Red Bull Racing
Ferrari

Sauber

Virgin Racing

Toro Rosso

DR. DRABIK JANOS
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1:20.180

1:20.341
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DVD
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+0.758
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+1.902
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o ,.ngﬁjpi amelyet minden

113 kor

84 kor

90 kor

85 kor

84 kor

90 kor

160 kor

105 kor

63 kor

98 kor

arnak ldtnia kell”
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