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Ertékelés kivalasztasa Még nincs értékelve

Mérték

Hétf?n végre lezarult a forma-1-es holtszezon, s a pletykakat, no meg az elcsépelt kérdésekre adott unalmas
vélaszokat, felvaltotta a tényleges munka. Négy héten &t 15 nap a szélcsatornas és CFD- szimulatoros
fejlesztések éles koriilmények kozt tértén? kiprobalasaé a f?szerep. A ,tesztfebruarrdl” frissen indult Autémania
rovatunkban rendszeresen beszamolunk.
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Mai alkalommal az els?, valenciai gyakorlas értékelésén tul az eddig bemutatott 2010-es versenygépekre is
vetlink néhany pillantast.

A koltségtakarékossag jegyében idén egy hénap alatt (,tesztfebruar”) lerendezik a csapatok a 2010-es idényre
sz0l0 felkészllés garmadajat, a szabdalyszer? egyenes futasi teszteken kivil mar csak a marcius 14-i bahreini
szezonnyitén végezhetik el az utolsé simitasokat versenygépeiken. A konstrukcios evollcié persze Szahirban még
messze nem ér véget, sllyos tizedeket fognak javulni még ezek a gépek, sziikségiik is van ra, ugyanis szakért?k
korében egyontet? vélemény, hogy az utébbi évek legkiegyenlitettebb szezonjara van kilatas. Marpedig aki nem
halad az arral, nem érkezik minden versenyre friss fejlesztésekkel, menthetetlendil lemarad.

Amikor lehull a lepel...

A korabbi évekkel ellentétben, amikor mar januar els? hetében kdzszemlére tették a legujabb fejlesztés?
masinakat, idén szinte az 6rokkévaldsagig nyujtottak a bemutatd napjat, csak kdzvetlenil a tesztek el?tt leplezték
le autdikat. A szurkolok étvagyat azonban ekkor sem sikerdlt csillapitaniuk, a nagy dirrel-darral beharangozott
prezentaciok inkabb voltak PR-rendezvények a szponzorok 6hajanak megfelel?en, mint a legfrissebb fejlesztések
vilag elé tarasa. A csapatok érthet? modon b?szen titkolozott, nem szeretnék id? el?tt felfedni kartyaikat, aminek
kovetkeztében leginkabb a tavalyi autok némiképp atépitett valtozatarol rantotték le a leplet, a szakért?-
Ujsagiroknak igy nem is volt nagyon alkalmuk komoly elemzésekbe kezdeni.

| r‘b““m»/%i/ '

)

www.ferrari.com

Az F10-essel visszatérne a gy?ztesek utcajdba a Scuderia

Els?ként a Ferrari 6rvendeztette meg rajongadit a legujabb, F10-es kodjel? csodajaval. (Ezt megel?z? héten a
Mercedes Grand Prix is tartott egy ropke bemutatét, de az a m?sor inkabb szélt Michael Schumacher els? hivatalos
megjelenésér?l, csupan az autd szindsszeallitasara derdlt fény.)

Noha az F10-es els? ranézésre nem sokat valtozott el?djéhez képest, Aldo Costa technikai igazgat6 kiemelte,
hossz( hénapokon ativel?, megfeszitett munka eredményeként jelent?s el?relépéseket értek el. Mint ismert, a
tavalyi konstrukcié mar a teszteken sem nyujtott dominans teljesitményt, majd amint a diffizorok kérdili vita
szamukra hatranyos véget ért, képtelenek voltak megfelel? tapadasra birni autéjukat, ugyanis az auté felépitése
addigra mar kialakult, s mar nem lehetett gy dupla diffazorra atkonfiguralni, hogy az igazan versenyképes legyen.
Miutan majusig nyilvanvaléva valt, hogy a tavalyi évik elUszott, teljes kapacitdsukat atcsoportositottak az idei évi
munkalatokra. ,Ugy gondoljuk, hogy az (j auté 6riasi el?relépés az aerodinamikai fejlesztés, a beallitasok, és a
motor szempontjabdl egyarant.” — hangzott el a bizakod6 nyilatkozat.

Mivel a csapatok csak 2011-re vonatkoz6an szigoritottak a diffizor- szabéalyon, idén még megengedhet?
mindenfajta trikkdzés ezen a vonalon. A Ferrari, ahogyan egyébként minden mas csapat, takardlemezzel bijtatta
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el a kivancsi tekintetek el?l az autd farrészét. Az idei szabalyvaltozasok, jelesiil a tankolas betiltdsa miatt az autod
hatsé fele meghosszabbodott, megndvelték a tengelytavot, szélesebbek, magasabbak lettek az oldalszekrények,
ezaltal helyet biztositva a nagyobb izemanyagtanknak. Mint az varhat6 volt, aerodinamikaban, konkrétan az
orrkip kidolgozasaban Adrian Newey RB5-0s modellje jelenti az etalont, amit a csapatok zome atilteti sajat
autojara is. Tovabbi érdekesség, hogy az els? és hatsé szarnyak ,kifehéredtek” a Ferrarin, a f?szponzor
Santander Bank logéi miatt volt sziikség erre a Iépésre.

A maranelléiak autéit a hungaroringi séruléséb?| allitélag 100%-ban felépilt Felipe Massa és az elndk (Luca de
Montezemolo) legnagyobb 6romére a kétszeres vb Fernando Alonso igyekszik visszaterelni a gy?ztesek utcajaba.

Két vildgbajnok egy csapatban (Button, Hamilton és az MP4/25-6s)

Masnap, mult pénteken az ?si rivalis McLaren kdvetkezett a sorban. Hidba vartak tdbben, hogy miutan a
Mercedes hivatalos partnerként szakitott a wokingiakkal, visszatérnek majd a hagyomanyos narancssarga
szindsszedllitashoz, az MP4/25-6s Iényegében a tavalyi ezlistds, néhol piros variaciot kovette.

Mig a Ferrari valamivel konzervativabb csapasirany valasztott, a McLaren bevallalos, tébb innovaciot felvonultatd
autét tart a nyilvdnossag elé. Megemelték az orrkipot, az oldalsé Iégbedmi?k szbgletesebbek, s némileg kisebbek
lettek, diffizorukrol pedig csak a teszteken lathattunk képeket, els? ranézésre mintha ,tripla diffGzorral”
kisérleteznének.

Bar az auto fejlesztési filozofiaja Gjszer?, elmondasuk szerint sokat meritettek tavalyi évkozi fejlesztéseikb?l,
aminek eredményeként kvazi sereghajté aerodinamikajuk az év végére stabil élautdva nemesedett. Jelent?sen
megnovelték az autd tengelytavjat, ugyanakkor alacsonyabbra szabtak a kasztnit. A nagyobb Gizemanyagtartaly
miatt szlletett meg a hats6 szarnnyal egybeépitett capauszony is. Hogy az aut6 héatulja ne valjon tdl testessé, ami
aerodinamikai szempontbdl kedvez?tlen lett volna, inkabb Gjratervezték, s az aut6é hatuljara helyezték a
h?t?rendszert.

A McLaren az elmult két évad vilagbajnokaval, Lewis Hamiltonnal és Jenson Buttonnal vag neki az idei évnek,
amire még nem volt példa a sportag torténetében. A két pildta eltér? vezetési stilusa miatt (Button tikdrsima
kormanymozdulatai er?sebb tapadést kivannak, mig Hamilton jobban kedveli a kissé tulkormanyzott autot) mar
most azt lehet hallani, mindkét versenyz?jiiknek kedves versenygépet képtelenség konstrualni.
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A retro jegyében (R30-as)

Két nap elteltével, vasarnap Gjabb két csapat tette kzszemlére legUjabb autéjat. Els?ként kora délutan az
R30-asrél rantottak le a leplet. Els? megdobbenésiinket nem a kifinomult aerodinamikai csomag valtotta ki. Mint
azt el?zetes hirekben mar szerepelt, a tavalyi ,Crashgate” néven elhiresult botrany nyoman tavozott f?szponzor
(ING) tavozasa utan a Renault visszatért ?si szinvilagahoz, a darazs potrohara emlékeztet? sarga- fekete
kombinaciéhoz. Maga a konstrukcio jéval karcsubb lett el?djénél, orrkdpja viszont annyiban elit a tdbbiekét?l, hogy
valamivel alacsonyabbra helyezték a mérndkodk. Masodik csapatként ?k is ,capauszonnyal” operalnak, tehat
er?teljesen hasonlit a tavalyi autora, mint a teszteken kider(lt, ennél azért joval tébb Ujitdssal késziltek a 2010-es
szezonra.

Mint ismert, a Renault félig gyari, félig privatcsapatként folytatja, mivel még tavaly decemberben felvasarolta az
istallo részvényeinek 75%-at a luxemburgi lizletember, Gerard Lopez, illetve cége, a Genii Capital. igéretik szerint
a franciédk visszavéasaroljak tobbségi tulajdonrésziiket, amint enyhiilni fog a valsag. Teljes gyari tamogatas nélkil
merész célokat nem t?zhetett ki maga elé Eric Boullier csapata. A kollektiva két kelet-eurdpai versenyz?vel
er?sitett, a mar kordbban szerz?dtetett Robert Kubica téarsa Vitalij Petrov lesz, aki a hirek szerint 15 millié dollarnyi
szponzorpénzzel (Lukoil, Red Bull) a zsebében érkezik Enstone-ba. A GP2 tavalyi ezlistérmese lehet a Formula-1
els? orosz pil6taja. A csapat rajtuk kivil megnevezte harom tesztpilétajat is. A DAMS pilétajaként Boullier
védencének szamit6 belga d’Ambrosio és a megbizhatdsagi versenyeken sikeres cseh Jan Charouz mellett a
kinai Ho-Pin Tungot jel6lték az inkabb reprezentativ jelleg? feladatra. Mivel Tung legjobb esetben is csak a fiatal
autéversenyz?k masodik vonaldba sorolhat6, igy valészin?, hogy a Renault — ahogy Petrovval az orosz piacot
célozza meg - rajta keresztil probal eljutni a tehet?s kinai tamogatokhoz.
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Ujra privat csapatként a Sauber (C29-es)

Néhany 6raval kés?bb a BMW Sauber istallo volt a soros, a végil megmenekili hinwilli csapat f?nékének
feleségér?l (Christine) elnevezett C29-es modelljét ismerhették meg az autésport irant érdekl?d?k. Hossza,
keserves hénapok allnak a Sauber dolgozéi és szurkoléi mégoétt, a BMW augusztus eleji kiszallasrol szo6lo
nyilatkozata utan ugyanis el?bb a malaj allami csapatként visszatér? Lotus istallo, majd a Qadbak nev? off-shore
cég keseritette meg dolgukat, végil azonban Peter Sauber 25 millié eurdért visszavaséarolta korabbi csapatéat a
BMW:-t?l. A FIA viszont nem jarult hozza a névvaltozashoz, igy a miincheni gyar neve tovabbra is ott diszeleg a
csapat logéjan. A jogfolytonossag édesebbik oldala, hogy legaldbb a tavalyi 6. helyezéssel jard tisztes jogdijat
felhasznalhatja az id?kdzben komoly létszamleépitésen atesett csapat. A C29-es nincsen elarasztva
szponzorokkal, vagyis minden pénznek jut majd hely biztosan.

A konstrukcié dizajnja egyébként letisztult, nem I?tték el puskaporukat, nagyrészt olyan szarnyelemek (beleértve az
orrkipot és a ,capauszonyt”) kerdilt fel ra, amiket tavaly a BMW mar tesztelt. Az orrkipja pedig ugyanugy felfelé
ivelt, mint a tobbi autondl, ezzel el?segitend? a Iégaramlatok Utjat az auté alja felé, ezaltal hatékonyabba téve a
diffizor m?kddését, igy fokozva a tapadast. A Sauber kapcsan meg kell jegyezni, hogy a motoron tdl a valtét is
egyenesen a Ferraritdl kapjak, ami akar a privatcsapat sokadik viragzasat is eredményezheti.

A csapatf?nok két, egymast ragyogdan kiegészit? pilétat valasztott ki a piacrdl. Kobajasi Kamui tavalyi utolsé két
versenyen nyUjtott latvanyos bemutatkozasaval meggy?zte Peter Saubert kvalitasairdl, meg kell hagyni, van ehhez
szimatja az 6regnek, lassan 10 éve van annak, hogy egy addig szinte ismeretlen finn sracot, bizonyos Kimi
Raikkdnent beer?szakolt a kirdlykategoridba... A japan mellé egy igazi 6reg roka keriilt, az elmult 9 évet a
McLarennél tesztel? Pedro de la Rosa személyében, kinek tapasztalata bizonyosan busasan kamatozodik majd a
tesztek soran.
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Cimvédésre késziil a Mercedes (Schumacher, Rosberg és a W01-es)

Tovabbi harom csapat lebbentette fel a fatylat legtjabb modelljér?l a hétf?i teszt helyszinén, Valenciaban. A
legnagyobb érdekl?dés természetesen a Mercedes versenygépét dvezte, a W01-es is megkapta a mar emlitett
»V"- orrklpot, viszont tartottak magukat a tavaly vb-cimet hozé orrészhez, ami er?teljesen lefelé ivelt. Az els?
felflggesztésben — egyel?re — eltérnek a tdbbi csapattdl, ?k az egypontos (nem ikerpontos) felfliggesztés hivei. A
konstrukcié mindemellett kevés Ujitast tartalmaz, s?t az els? teszthéten sem mutattak komoly fejlesztéseket, s
mivel letehetlink arrél, hogy Ross Brawn egészen eddig babérjain ilt volna, a nyar ota tarté szélcsatornas
tesztelések produktumait majd csak a tesztszezon kés?bb periddusaban kivanjak élesben bevetni. Mint ismert, a
hétszeres vilagbajnok Michael Schumacher és a tronkdvetel? Nico Rosberg vezetik majd az 55 év utan visszatér?,
a BrawnGP jogutddjanak szamitd Mercedes gyari csapat autoit. A tesztpiléta személye is ismert, végil a
versenyulés nélkil maradé Nick Heidfeldre esett valasztasuk.

A Scuderia Toro Rosso 5. évét kezdi a ,szaguldo cirkuszban”, a Minardi jogutddjaként a Red Bull gondozaséban
m~?kdd? istallo idén néz szembe a legnagyobb kihivasokkal. A FIA dontésének értelmében ugyanis idei évt?l
kezdve csak olyan csapatok indulhatnak el, amelyek 6nallé konstrukt?rként is megalljak a helyliket. Az ligyfélautok
tiltdlistara helyezése miatt sajat tervezés? versenygéppel vagnak neki a szezonnak. Az STR5-8s kddjel? masina
kapcsan nem tagadték készit?i, hogy a tavalyi modell tovabbfejlesztett valtozata, természetesen kiegészitve a Red
Bull- féle orrkippal, s egy jéval kiforrottabb dupla diffizorral. A faenzai istallénal idén is a svajci Sébastien Buemi,
valamint a spanyol-katalan Jaime Alguersuari igyekszik teljesiteni az alapvet? célkit?zést, ami esetiikben a
konstrukt?ri 8. pozici6 kivivasa.

Az olaszok és a Mercedes is csak néhany foté kedvéért hivtdk meg a sajtét kora délel?tt a paddockba,
Williamsnél még ezt sem tartottdk szilkségesnek, 10 orakor kigurult az FW32-es a boxbdl, s Rubens Barrichello
irdnyitasaval belevagott tesztprogramjaba.

A Formula-1 négy Ujoncanak egyike, a Virgin szerdan, sajat weblapjan, online mutatta volna be VR-01-es
versenygépét. A honlapjuk szervere viszont nem birta, technikai okok miatt csupan képeket kdzoltek a karakteres
szinbsszetétel? (fekete-voros) autdrol, amit els?ként szélcsatornas fejlesztések nélkil, csupan CFD- szimulatorral
gyartottak le. Els? ranézésre a motorboritas és az els? szarny egyszer?, mint a faék, de nyilvan ?k sem elégednek
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meg ezzel az &llapottal.

A Force India (VIJMO03) és a Red Bull (RB6) februar 10-én fedi fel idei autéjat, a Lotus februar 12-re, a Campos
februar 17-ére, az USF1 pedig ,februar elejére” igérte a bemutatkozast, bar kilondsen utobbi két csapatnal az
indulas is egyre kétségesebb. Az amerikai csapat haza tajarél annyi konkrétum legalabb kiszivargott, hogy az
argentin José Maria Lopez lesz (lehet) egyik pilotajuk. Erdekesség, hogy a Toyota farvizén a kdztudatba
berobband Stefan Grand Prix annak ellenére is tesztelni fog (februar 25-én, Portiméoban), hogy elvileg nincsen
indulasi joguk a 2010-es szezonra. A tulajdonos szandékai olyannyira komolynak t?nnek, hogy a hirek szerint mar
befektet?kkel és pil6tajeldltekkel is targyal. Az S-01-es kddjel? auté a Toyota kdlni m?helyében készilt, igy az
eddigi informéciok alapjan jocskan el?rébb tartanak tébb Gjoncndl, raadasul Bernie Ecclestone is propagalja a
szerb csapat indulasat még ebben az évben.

Az els? teszthét krénikaja (Valencia, 2010. 02. 01. — 2010.02.03.)

Egyel?re elmaradt a meghdkkent? eredményekkel Michael Schumacher és a Mercedes

A valencia Ricardo Tormo palyan rendezett els? harom tesztnapon tehat hét csapat tette tiszteletét, tavalyi
helyezésiik szerinti névekv? sorrendben: MercedesGP, McLaren, Ferrari, Sauber, Williams, Renault és a Toro
Rosso.

A most kovetkez? ropke visszatekintés, elemzés el?tt fontos gyorsan leszégezniink, hogy egy tesztb?l alapjaraton,
korabban sem volt érdemes messzemen? kovetkeztetéseket levonni. Mindez a megnévelt tank miatt még inkabb
igy van, ugyanis mig ezel?tt 10 és 50 kg benzinkilénbséggel szamolhattunk, idén akar 10 és 150 kg is adddhat,
ami mar masodpercekben mérhet? differenciat eredményezhet az id?kben. igy nem marad mas hatra, mint a
kitudédott stintek (palyan egy huzamban toltétt periodusok), egy-egy nyilatkozat, avagy szakelemzés alapjan
igyekszunk valamit megtudni az er?viszonyokrél, helyesebben inkabb csak tendenciakrol.

A hétf?i gyakorlast, mintegy 2 tizedes el?nnyel Felipe Massa nyerte. Ahhoz képest, hogy balesete 6ta el?szor (it
friss fejlesztés? F1-es autdban a brazil, meglep?en kdvetkezetes temp6t diktélt, s ami a tesztek korai fazisdban
még lényegesebb, agy hazott le 101 kort, hogy egyetlen meghibasodas sem hatraltatta a munkaban. A
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meglehet?sen piszkos palyan az idei évre hasznalatos abroncsok viselkedését vizsgaltak, az ilyenkor szokasos
alapbeallitasok feltérképezésén tul. Leggyorsabb, edzésels?séget hozo korét a teszt utolso negyed 6rajaban futotta
meg.

A végul masodik helyen végz? Sauber, Pedro de la Rosa iranyitasaval az obligat els? napos tesztprogramot
végezte, magyaran az autd6 mechanikajat, hajtaslancat (valto, fékrendszer, motor) és a hidraulikét furkészte,
emellett mar a setup-ok (beéllitasok) tokéletesére is maradt ideje.

A spanyol mogoétt a Mercedes két pilotja foglalt helyet a végelszamolasnal, délel?tt Rosberg, délutan Schumacher
mutatkozott be a W01-essel, mindketten uszkve 40-40 kort teljesitettek, ?k is problémamentes napot tudhattak
maguk mogoétt. Ahogyan ?k is, a McLaren tesztpil6tajava el?lép?, a DTM-ben mar futamgy?zelmekig is juté Gary
Paffett is rendszerellen?rzést végzett a nap alatt, esetében a kérid?knek még kevesebb jelent?sége van, mint
egyebként.

Emlitett csapatok a szokasos sablonszéveggel, elégedettséggel nyugtéztdk a napot, ez nem volt elmondhat6 a
masik harom brigadra. Barrichello alatt megallt a Williams, allitdlag elfogyott a benzin a brazil gépéb?l, amiért 20
perccel az edzés vége félbeszakitottak a gyakorlast. Azt megel?z?en sem volt biztat6 a grove-i istallé napja, alig-
alig tudtak hosszabb tavon palyan maradni, rendre visszahivtak boxba kontrollra pilétajukat. Buemi még rosszabbul
jart, valtéproblémak miatt délel?tt szerel?i dolgoztak, a probléma forrasat igy sem sikertlt orvosolni, ennek tudhat6
be az alacsony kérszam. Kubica sajat bevalldsa szerint alaposan megszenvedett a nehéz autéval, s noha a tabella
végén zart, elégedetten nyilatkozott, elvégezték a tervezett megbizhatdsagi ellen?rzéseket, autéjat pedig kdnnyen
vezethet?nek talalta.

Végeredmény, Valencia, Circuit Ricardo Tormo, 1. nap, 2010. 02. 01.

1. Felipe Massa (Ferrari): 1:12,574 102
2. Pedro de la Rosa (Sauber): 1:12,784 + 0,210 74
3. Michael Schumacher (Mercedes): 1:12,947 + 0,373 40
4. Nico Rosberg (Mercedes): 1:13,543 + 0,969 39
5. Gary Paffett (McLaren): 1:13,846 + 1,272 86
6. Rubens Barrichello (Williams): 1:14,449 +1,875 75
7. Sébastien Buemi (Toro Ross0): 1:14,762 + 2,188 18
8. Robert Kubica (Renault): 1:15,000 + 2,426 69
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Meggy?z?nek t?nik az F10-es

Kedden nagyrészt valtozatlan felallasban folytattak a csapatok a munkat. Az el?zetes megallapodas szerint egész
nap Rosberg tesztelte a Mercedest, a McLarent pedig 2008 vilagbajnoka, Lewis Hamilton vette iranyitdsa ala, a
Saubernél pedig Kobajasi Kamui végezte el a napi penzumot.

A gyakorlast Gjra Felipe Massa nyerte, az el?z? napinal durvan 8 tizeddel jobb id?vel, ami részben magyarazhat6 a
javulé palyaviszonyokkal, részben a révid, 8 kords etappal, akarhogyan is nézziik, az eredmények alapjan dominalt
a Ferrari. Legjobb kérét mindenesetre utobb nem tudta megjavitani, a kés?bbiekben két versenyszimulacioét is
végigvittek, Ujra Massa volt a legszorgalmasabb, munkaja kdzben semminem? probléma nem merult fel. A csapat
kozleménye szerint kedden az idealis bedllitasok keresésével foglalkoztak valtozé viszonyok kozott.

Massa mogott Ujra egy Sauber végzett. Miutan Kobajasi abszolvélta az alapbedllitasokat, kiilénbdz?
Uzemanyagszintek mellett méregette az auto teljesitményét. Hosszl etapokon kdvetkezetes temp6t diktalt a
Sauber, de ez még mindig nem zarja ki, hogy imponalni akarnak a pénzes tamogaték el?tt, igy kieresztik
autojukban rejl? potencialt.

Hamilton szinte az egész tesztnap folyaman a tabella 3. helyét foglalta el. Legjobb id?eredmény 5 tizeddel maradt
el a brazilétdl, ami azért adhat okot a bizakodasra, mivel ezt egy 28 kords etap végén érte el. Tartésan 1:12-es
id?kre volt képes aznap a McLaren, elégedetten nyilatkozott a két évvel ezel?tti vb: ,Mosolyogva szalltam ki az
autébol, mert azoknak a problémaknak, ami a tavalyi géppel felmerultek, itt nyomuk sem volt. Persze még vannak
terliletek, melyeken fejl?dniink kell. A nap teljesen jol alakult.” A csapat egyébként els?sorban a keskenyebb els?
abroncs, a magas benzinszint és a balansz kozti 6sszefliggéseket vizsgalta. Kisebb alulkormanyzottsaggal azért
kiiszk6dott Hamilton.

A hétf?i sereghajté Renault megemberelte magét, a csapat eltér? hosszisagu stinteken ismerkedett az auto
menettulajdonsagaival, allitasuk szerint megtalaltak az optimélishoz kdzeli sulyelosztast. A méasodik
versenyszimulacié végén, a teszt zarasa el?tt 5 perccel a célegyenesben haladva megadta magat a Renault, ami
miatt érkezett a piros zaszl6.

Rosberg hatranya soknak t?nik, a csapat azonban kiemelte, a német versenyz? er?teljesen megtankolt autéval
kordzott, s ha nem is minden tekintetben, de elégedettek a latottakkal.

A Williams és a Toro Rosso ambivalens napot zart. Technikai természet? probléma nem hatraltatta ?ket,
mindketten 100 kor folott teljesitettek, viszont kdrid?ik alaposan elmaradtak az élbolytdl.

Végeredmény, Valencia, Circuit Ricardo Tormo, 2. nap, 2010. 02.02.
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1. Felipe Massa (Ferrari): 1:11,722 124
2. Kobajasi Kamui (Sauber): 1:12,056 + 0,334 96

3. Lewis Hamilton (McLaren): 1:12,256 + 0,534 108
4. Robert Kubica (Renault): 1:12,426 + 0,704 119
5. Nico Rosberg (Mercedes): 1:12,899 +1,177 119
6. Rubens Barrichello (Williams): 1:13,377 + 1,655 102
7. Sébastien Buemi (Toro Rosso): 1:13,823 + 2,101 107

Nem foglalkozik az ellenfelek tempdjaval a cimvéd? Button

Az els? teszthét utolsé napjan valamennyi csapatnal valtas tortént a szereposztasban. Tobb pilta palyafutasa
mérfoldkdvéhez érkezett. EI?szor Ult F1-es autéban Vitalij Petrov, el?szor vett részt hivatalos Forma-1-es teszten
Jaime Alguersuari, Fernando Alonso most mutatkozott be csak igazan a Ferrari, Jenson Button pedig a McLaren
szineiben. Nem véletlen tehat, hogy tébb mint 35000 szurkol6 latogatott ki a valenciai kollektiv teszthét utolsé
napjan.

Vaéltozas nem tortént az élen, a 3. napot is a Ferrari ,nyerte”, Fernando Alonso raadasul rogton els?re 1:12 ala
szoritotta a korid?t, s azt kdvet?en is meggy?z? tempot diktalt, a délutani érakban pedig — egy hosszU, konstans
etap keretében — durvan két és fél tizeddel megjavitotta csapattarsa el?z? napi etalonjat. A spanyol pil6ta nem
gy?zte dicsérni brazil kollegajat, amiért olyan hamar, ennyire hasznalhaté setupot (beallitast) talalt az F10-eshez,
elégedett volt az autd kezelhet?ségével is. Annyi mindenképpen kijelenthet?, hogy a Ferrarit gyorsan, minden
meger?ltetés nélkil palyara lehet szabni.

A Ferrari mdgott — szokas szerint — ismét a Sauber végzett, de la Rosa délel?tt még nagy harcban volt
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honfitarsaval, a kés?bbiekben viszont mar nem tudta tartani vele a lépést. Megoldottak a napi feladatokat annak
ellenére is, hogy a délel?tti 6rdkban tortént itkbzés miatt (Hulkenberg volt a masik szenved? fél) ki kellett
cserélniiik a padlélemezt, a motorburkolatot és az els? szarnyat is.

A svajci csapat mogott a McLaren végzett. Délel?tt Button még csak izlelgette az Uj McLarent, UGlésproba,
bedllitasok probalgatasa, ezért teljesitettek viszonylag kevés kort, a tovabbiakban aztan gérdilékenyen folytatdédott
a munka, hosszabb tavon prébélgattdk az MP4/25-6s menettulajdonséagait.

Michael Schumacher zart a 4. helyen, egy tesztvégi hidraulikai problémat leszdmitva zavartalan napon voltak tal.
Ross Brawn azonban nem rejtette véka ald megérzését, miszerint jelenleg le vannak maradva a legjobbaktol: ”
Teljesen megtankolva nem t?ntlink annyira rossznak, de kissé elmaradtunk a legjobbak tempoéjatdl, és az autd
kezelhet?ségével, valamint balanszaval is voltak gondok, ezeket azonban Jerezre orvosolni tudjuk.”

Jaime Alguersuarit lathatéan felspannolta élete els? kollektiv tesztelése, a katalan versenyz? elmozditott az el?z?
két nap sereghajtoként szerényked? Toro Rossot az 5. helyre. Az Ujoncok csatajat Petrov nyerte, els?dleges
feladatat, ami a GP2-hoz képest nagysagrendekkel komolyabb er?hatasok (fékezés-gyorsulas, extra leszorito er?)
kitapasztalasa volt, sikeresen megoldotta. Hilkenberg egy hijan ugyanannyi kort teljesitett, mint a nap
sztahanovistaja, az Ulésprobat kbvet?en hosszu etapokon, magas lizemanyagszinttel igyekeztek minél tdbb adatot
gy?jteni a kés?bbiekre.

Végeredmény, Valencia, Circuit Ricardo Tormo, 2. nap, 2010. 02.02.

1. Fernando Alonso (Ferrari): 1:11,470 127
2. Pedro de la Rosa (Sauber): 1:12,094 + 0,624 80
3. Jenson Button (McLaren): 1:12,438 + 0,968 82
4. Michael Schumacher (Mercedes): 1:12,576 + 1,106 97
5. Jaime Alguersuari (Toro Rosso): 1:12,951 + 1,481 82
6. Vitalij Petrov (Renault): 1:13,097 + 1,627 75
7. Nico Hilkenberg (Williams): 1:13,669 + 2,199 126

A mez?ny (kiegésziillve a Red Bullal és a Force Indiaval) legkdzelebb februar 10-én, Jerezben taldlkozik egy
négynapos teszt erejéig. Ebben a szusszanasnyi sziinetben az adatok kiértékelése az els?dleges cél, hogy jobban
megérthessék az auté m?kddését, viselkedését killbnbdz? beallitasok és gumivalasztas ismérvének
figyelembevételével.

Nagy David (Dave)
Szerz? a Flag Polgari M?hely tagja
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DR. DRABIK JANOS

100 EVVEL TRIANON UTAN

DVD

Ajanlé
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