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Habar tiz hénappal ezel?tt még a leveg?ben légott a tavaly kivonult Honda utédcsapatanak sorsa, a Brawn-
Mercedes alakulata Jenson Buttonnal végul paradés évet teljesitett, melynek készénhet?en mind a gyartok, mind a
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versenyz?k kézoétt diadalmaskodni tudtak. Harom részes sorozatban igyeksziink felidézni ezt a meglepetésekben
b?velked? idényt.

Mésodik epizédunkban a hatralév? hat eurdpai verseny térténései mellett sz6 esik az idény politikai vetlletér?l is,
beleértve az Ujra ténk szélére jutdé Formal-et, valamint az Ujonc istallok sikeres nevezését.
Szakadéas szélén a Formal.:

A FOTA testllete (els? sorban balrél-jobbra a meghatarozé személyiségek: Martin Whitmarsh, Flavio
Briatore, Ron Dennis és Luca di Montezemolo)

Mint legutdbb mar sz6 esett rola, a tavaly decemberi, kilatastalannak t?n? helyzetben megsziiletett a sziikséges
konszenzus a csapatok és a Nemzetkdzi Automobil Szdvetség kozt, akkor 2,4 milliardos koltségcsokkentésr?l
allapodtak meg a felek. A FIA vaskez? elndke, Max Mosley azonban nem elégedett meg ennyivel, szentiil meg volt
gy?z?dve, hogy tovabbi megszoritasokra van sziikség, maskiilonben nem biztositott a Formula-1 jév?je, killdndsen
2009 és 2011 kozt.

Az Gjévben tdbb fazisban zajlottak egyeztetések, szbbeli igéretek, kdlcsénos fenyegetések, &m a felek inkabb
elbeszéltek egymas mellett, semmi érdemleges kdzds proklamaciéra nem kerult sor, a két oldal pedig a sajton
keresztlil mutogatott a masikra. Mosley erre gondolt egyet, s a holdudvarahoz tartozé WMSC (lésén keresztiilvitte
reformelképzeléseit, az istallok megkérdezése nélkil. Mindez aprilis végén tortént. Az eset pikantérigja, hogy ezt
az Ulést eredetileg a mar kordbban emlitett Melbourne-i hazugsagbotrany kapcsan hivta 6ssze Mosley, majd
miutan gyorsan pontot tettek az (igy végére, az elndk dnkényesen napirendre t?zte, majd el is fogadtatta
javaslatait. (Mikdzben a FOTA elndke, Montezemolo tavol maradt az tilést?], mivel nem akart legf?bb rivalisanak
meghurcolasaban szerepet vallalni. Mosley ligyesen kisakkozta...) A diktadtum els? és legfontosabb pontja a
csapatok egy naptéari évhez kotott koltségvetésének 40 millié angol fontban valé maximalizalasa. A mértékr?l elég
legyen annyi, hogy volt olyan év, amikor a Toyota ennek tizszereséb?l gazdalkodott. Az eredményesség nem volt
egyenes ardnyban ezzel az irdatlan 6sszeggel. A 2008-as biidzsé atlagosan 200-250 millié font k6z6tt mozgott,
tehat ez a forradalmi reform strukturdlis valtozdsokkal jart volna egyuitt.

A koltségvetési sapka alternativ lehet?ség volt. A csapatoknak ugyanis két lehet?séget adtak. Vagy betartjak a
korlatot, ez esetben nagyobb technikai szabadsag mellett fejleszthetnek. Az els?sorban a kis csapatok érdekeit
szolgald intézkedés értelmében a motor fordulatszamaval, valamint a Iégterel?kkel nyugodtan machinalhatnak
egész szezonban. A téli tesztszezon nincs sem napokra, sem kilométerekre limitalva, a szélcsatornaban is
korlatlan munka folyhat. Mindehhez sziikséges feltétel, hogy az F1-es csapat gyartd, azaz konstrukt?r legyen!
Nem kotelez? érvény? mindez, tehat tul lehet Iépni a limitet, am abban az esetben igazodni kell a szigori technikai
kovetelményekhez. A limit alatt kolt? csapatok viszont szabadon tesztelhetnek, és dolgozhatnak a
szélcsatornaban, mozgathat6 szarnyakkal szamolhatnak, olyan motort hasznalhatnak, amelynek fordulatszamat
nem korlatozzak, vagy nem fagyasztjak be a fejlesztését, de a 30 millié angol fontbdl gazdalkoddk szaméra a
kasztni kialakitasat illet?en is nagyobb szabadsagot biztositanak.

A meglehet?sen bonyolult és kijatszhat6 (ti. a 40 milliés limitb?l kiesik minden olyan kiadas, ami ,minden olyan
kiadas, amely bizonyithatéan nem befolyasolja a teljesitményt”) rendelkezés ellen a teljes mez?ny kiallt, s a
Williams kivételével végig és teljes egészében elfogadhatatlannak titulaltak.

A szigoru koltségvetési sapka alapcélkit?zésén tul kifejezi Mosley és Ecclestone abbéli vagyat, hogy a Formal
jov?jét az ,aranykor” privat sikercsapatainak reinkarnéciojaként képzelik el. Ennek megfelel?en hataroztak a
nevezési lista 13 csapatra valo névelésér?l, aminek eredményeképpen tucatnyi, eddig alacsonyabb kategoriakbal
(vagy onnan sem) ismert kiscsapat adta be palyazatat a 2010-es szezonra. Err?l majd a kovetkez? alfejezetben
esik sz0 részletesebben.
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emelkedett. Az eremrendszerr?l van sz0@, ami szerint a pontok csak a statisztika kedvéért maradnanak, a vb-cimet
azonban a dobogéért kapott arany-, ezist- és bronzérmek dontétték volna el.)

Majus végén dsszelllt a csapatok érdekvédelmi szervezete (FOTA) és a FIA grémiuma, tovabbra sem sikerlt
k6z6s nevez?re jutni, s?t, a FOTA — élén a Ferrari elnbkével, Luca di Montezemoldval — megfenyegette Mosley-t,
amennyiben nem torli el a sapkat, egységesen kivalnak a Formal-b?l, egyben létrehozzak sajat, konkurens
versenysorozatukat. (Nagyon régen nem latott, mar-mar barati kapcsolat alakult ki a két ?si rivalis, a McLaren és a
Ferrari kozt, kérdés csak az, jov?re is atmentik a rokonszenvet, avagy tiszaviragélet? kdzeledésnek lehettiink
csupan tanui?) A hangnem gyakran nyilt személyeskedésbe csapott at, ami nem volt véletlen, ugyanis a jov? évi
nevezések leadasi hatarideje a hénap végére esett. A perpatvar polgari peres eljarashoz vezetett, ott a birésag
elutasitotta a Ferrari keresetét, igy nem élhetett feltételezett vétojogaval.

A viaskodéas azonban nyéron is tovabb folytatddott, noha nem kevesebb, mint 19 csapat kandidalt, koztiik volt mind
a 10 Fl-es istall6. M4jus 29. utan a kovetkez? céldatum junius 12-e volt, vagyis a palyazatok elbiradsanak
hatérideje. Az a faramuci helyzet allt el?, hogy formalisan a FOTA csapatok nevezése nem is volt szabalyszer?,
ugyanis nem fogadtak el a 2010-re rendelt szabalykdnyvet, egyéb feltételekhez kotétték indulasukat. Ez nem
zavartatta a FIA-t, s elfogadtak a nevezéseket, patthelyzetre kerilt a vita. A csapatok mar a rivalis szériara
vonatkozo konkrét tervekkel riogattak a szévetséget, ugyanakkor érezni lehetett, hogy kdzel a megegyezés.

A Silverstone-i hétvégén a f?bb pontokban végiil lepaktaltak a felek. Néhany hét mulva keriltek nyilvanosséagra az
elvi megallapodas részletei. 100 millids koltségvetési sapkat hataroztak meg jov? évre (két év mulva pedig az
1990-es szintnek megfelel?en cstkkentik a kiadasokat), elfogadtak a technikai jelleg? vjitAsokat, leszamitva az
egység motor bevezetését. A csapatok garantaltak, hogy alairjak a Concorde Egyezményt, ami 2012-ig a
Formal-hez lancolja az istall6kat, s benne foglaltatik a sportag kdzéptavu jov?képe. Ennek fejében Max Mosley
nem indul az oktéberben esedékes tisztljitason, igy az ellenségeskedés meghatarozé figuraja tavozott a
szinpadrdl, miutan biztositva latta a széria jov?jét.

JFapados” Formal, 9 nevezés, 3+1 indul6:

A 2010-es vildgbajnoksagra kilenc érvényes pélyazati munka érkezett a majus végi leadasi hatarid?ig, az
eredményt két hét milva hoztak nyilvdnossagra.

Az éppen folyo vilagbajnoki sorozat résztvev?in tll harom Gj csapat beadvanyara bdlintottak ra a bizottsag tagjai.
igy allt 6ssze a Sportszabalyzat szerint maximalis 13 f?s mez?ny.
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F1-ben (a Ligiernél és az Onyxnal) is megfordult hosszu pélyafutasa soran. Az észak-kaliforniai Charlotte (a
Nascar egyik fellegvara) lesz a bazisuk, eurdpai székhelyiket pedig Aragonban allitottak fel. Be akartak
bizonyitani, hogy az amerikaiak is fel tudnak épiteni egy massziv, kdzéptavon gy?zelemre is esélyes, ugyanakkor
kis koltségvetés? istallot. Noha allitAsuk szerint mar tavaly évvége o6ta folyik a munka szélcsatornaikban, s a FIA
képvisel?i még oktéberben elégedetten nyilatkoztak az ott folyd munkardl, jelenleg kétségesnek t?nik asz US F1
jov? évi indulasa. Egyetlen konkrétum ismert csupan veliik kapcsolatban, mégpedig a Youtube, mint a csapat
jovend?beli f?szponzora. Még kicsinyitett modellr?l sincsenek informaciok, nemhogy téréstesztre kész
konstrukciorol, potencidlis pilétakkal tele van a padlas, de szerz?dés még nincs. Vélhet?en az eredetileg 40 millio
fontra szabott koltségvetés 100 milliéra emelése verte ki naluk a biztositékot. Egyediil Peter Windsor személye
nyujt halvany reménysugarat, csaknem adja nevét egy eleve bukasra itélt vallalkozashoz...

A Campos Racing (hivatalos nevén: Campos Meta 1 F1 TEAM) mar jéval nagyobb potenciallal biré
kezdeményezés. Az istallot a 80™-as évek végén versenyz? Adrian Campos alapitotta, még 1998-ban. igy ha
val6ban rajthoz tudnak allni, a Campos lehet az F1 els? spanyol F1-es csapata. EI?bb a spanyol Formula-3-as,
majd a World Series by Nissan (ill. kés?bb Renault), végul a GP2-es bajnoksagban értek el szép sikereket, hat
egyéni és 6t konstrukt?ri bajnoki cimig jutottak. Ezek mellett nagy gonddal tamogattak a spanyol utanpotlas-
nevelést, naluk bontogatta szarnyait, s szerezte els? tréfeait a kétszeres F1-es vilagbajnok Fernando Alonso,
valamint a Ferrari jelenlegi tesztpil6taja, s a Le Mans-i 24 6ras idei gy?ztese, Marc Gené is. A tavalyi GP2-es
csapatbajnoki cim utan meglepetés erejével hatott, hogy Campos felszamolta az ,F1 el?szobajanak” tartott
szérigjdban l1év? érdekeltségeit Alejandro Agagnak, inkabb a hattérbe vonult, s csapata strukturalis atszervezésére
torekedett. Minden bizonnyal mar akkor a Formal lebegett szemei el?tt. Mint mindegyik Ujonc, ?k is Cosworth-
motorokkal indulnak jév?re, a karosszériat pedig a patinas, 1988 és 1992 kézt az F1-ben is megfordult olasz
gyartd, a Dallara biztositja. A toréstesztek allitélag azota sikeresen atestek, s mar egyik pilétajukat is megnevezték,
aki nem mas, mint a tragikus kértilmények kézt elhunyt haromszoros vilagbajnok legenda, Ayrton Senna
unokadccse, Bruno Senna lesz. A Meta Image nev? sportiigyntkségen tul azonban komoly szponzort mindeddig
nem sikerdlt talalni, igy masodik pil6talléstikért tetemes hozzajarulast varnak el.

Els? kdrben a Manor Grand Prix nyert még kedvez? elbiralast. Meglep? fordulatként kdnyvelték el a kis brit csapat
sikeres F1-es pdalyazatat azok, akik napi rendszerességgel figyelték a torténéseket. A Manor Motorsport 1990 6ta
létezik, John Booth a csapat alapité-elndke. Az istallé két lizeme Sheffieldben és Bicesterben székel. A brit
Formula Renault bajnoksagban, az F3 EuroSeriesben és egészen a tavalyi évig a brit F3-ban dvezték sikerek a
csapat torténetét. Osszesen 171 alkalommal nyertek futamot, tizenkilencszer szereztek (egyéni illetve csapat)
bajnoki trofeat. Naluk kezdte formulaautés palyafutasat tdbbek kozt Kimi Raikkénen, Lewis Hamilton, Antonio
Pizzonia, Lucas Di Grassi és Paul Di Resta, hogy csak a legismertebb neveket emlitsiik. A hirneves
utdnpétlascsapathoz azéta csatlakozott a Simtek egykori csapatf?noke, Nick Wirth, aki az elmult években elismert
munkat végzett a Le Mans Series-ben, ezeket a tapasztalatok invesztalna az F1-projektbe. (Kisebb
korrupciégyanus Ugy is szinesitette torténetiiket, ugyanis sajté6f?nokik térténetesen Max Mosley meghosszabbitott
keze, egyben képvisel?je az egyes nagydijakon...) Nehéz faba vagtak fejszéjiket, ugyanis Wirth forradalmi médon
nem hasznal szélcsatornat a fejlesztési folyamat soran, hanem kizardlag egy XXI. szadzadi technologiat, a CFD
nev? szimulacids szoftverrel probalkoznak. Kérdés persze, milyen hatékonysaggal, legutobbi szélcsatornat
nélkiloz? konstrukcié ugyanis csufosan leszerepelt, mig 1998-ban, a MasterCard Lola 13 masodperces
lemaradasban volt az éimez?nyt?l. A térésteszten mindenesetre sikeresen atesett az auto.

Gy?Inek a befektet?k, el?bb a BrawnGP-t?l érkezett a Richard Branson tulajdonaban lév? Virgin Group, mint
névado szponzor (Virgin Racing), majd Llloyds bank is tAmogataséarol biztositotta az Gjonc istallét. Pilétanak pedig
leszerz?dtették Timo Glockot és a héten Lucas Di Grassit.
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A gy?ztes palyazékon tdl a FIA nem hagyta figyelmen kiviil az esetleges visszalépéseket sem (a Toyota F1 jov?je
egész évben kétséges volt), igy lehet?séget adott az els? kdrben vesztes jeldlteknek, hogy a ,kispadon”
varakozzanak, vagyis ha ugy hozna a sors, mégiscsak felugorjanak a rajtlistara. Konkrétan két kandidalot érzett
erre alkalmasnak Mosley, &m a Lola hamarosan lemondta a felkérést. Miutan a BMW augusztusban bejelentette év
végi tAvozasat, Ujabb palyazatot hirdettek, amit végul szeptember kdzepén a Lotus F1 Team nyert meg a Sauber
ellenében. (A Sauber induldsanak viszontagsagos kériilményeir?l majd utolsé cikkiinkben esik sz4.)

Bar a Lotus név jél cseng a Formula-1-ben (naluk lett kétszeres vilagbajnok a legendas Jim Clark, utols6
vilagbajnoki cim?ket 1978-ban szerezték Mario Andrettivel, utolsé futamgy?zelmiiket 1987-ben Ayrton Sennaval), a
Lotus F1 Team csak nevében azonos a korabbi legendas csapattal. Valojaban a malgj allam és malajziai
befektet?k, tdbbek kdzoétt a Williams szponzoraként ismert Air Asiat birtoklé csoport (Tune Group) all mégotte. A
patinas markat birtokld Proton cégcsoport kiilén engedélyével vehették fel a nevet. A csapat technikai vezet?je az
a Mike Gascoyne lett, aki szamos csapat alkalmazasaban 20 éve a szaguldé cirkusz kdzismert mérnoke. A
motorokat a Cosworth fogja szallitani, emellett a csapat megallapodast kotétt az Xtrac és FondTech nev? cégekkel,
akik a valté és a felni megalkotasaban segédkeznek majd. A f?hadiszéallas Norfolkban fog Gizemelni, f? tamogatéjuk
pedig a malaj érdekeltség? Petronas lesz.

Komoly célokkal érkeznek (vissza) a Formal-be, amit jol jelzett, hogy minden mas Gjonc csapatot megel?zve ?k
estek at el?szor a kotelez? térésteszten, szélcsatorngjukban pedig hetek 6ta megfeszitett munka zajlik. Hétf? 6ta
pedig mar ismerjlik pilétaikat is. Két rutinos, ugyanakkor sikeréhes versenyz?t igazoltak, mind Trulli, mind
Kovalainen hasznéra lehet (j munkaltatéjanak, tesztpilétanak pedig a maldj Fairuz Fauzyt szemelték ki. A Lotus
egykori szurkoldi legnagyobb 6romére az sem kizart, hogy néhany év mulva beszallhat a Proton is a projektbe,
vagyis minden tekintetben visszatérhet a gyari Lotus a Formal-ben.

Végezetill ezen blokk végén essék sz6 azon csapatokrdl is, akik indultak, majd buktak a palyazaton! Akadt koztiik
szamos életer?snek vélt probalkozas. llyen volt a 90'-es évekig kisebb kihagyasokkal rendszeres résztvev?nek
szamito karosszériagyarto, a Lola, ami az utobbi években a Champ Carnak, az ALGP-nek és a Le Mans
sorozatoknak szallit sasszét. Furcsa médon ugyanugy gyengének taléltattak, mint a David Richards fémjelezte
Prodrive is. Az itészek véleményem az sem valtoztatott, hogy ?k mar a tavalyi indulasra is készek voltak, tovabba a
legendas Aston Martinnal is egyuttm?kddésben alltak (minekutan Richards a brit gyarté f?részvényese), tehat esély
kinalkozott a gyari csapat létrehozéséara is. Mint ahogy a baszk Epsilon Euskadi sem nyerte el a déntnokok
tetszését, holott 6nallé konstrukt?rként is megalltdk a helyiket GP2-es és LM24-es versenysorozatokban, kiterjedt
utanpétlasképzést folytatnak, emellett mérnékiskolat is finansziroznak. Joan Villadelprat a csalddast kelt? dontés
utan sem kampicsorodott el, jelezte, 2011-ben Ujra megprébaljak.

A jeldltek kozt volt harom olyan vallalkozas, ami korabbi, méara let?nt patinas istallok neveivel kivantak betorni a
kiralykategoriaba. Am a ,feltamasztott” Brabham Grand Prix (a kasztnigyarté Formtech-vezér, Franz Hilmer még
arra sem vette a faradtsagot, hogy a névhasznalathoz engedélyt kérjen a csaladtdl), a reinkarnalt March Racing
(egy negyedik ligas fociegylet tulajdonosa kacérkodott az ésszer?tlen gondolattal) és a Team Lotus (ne tessék
megbotrankozni, nem eliras ez, a ,Lotus” név kelend? volt, engedély nélkil egy Litespeed nev? brit Formula-3-as
istalld is tett egy probat) palyazatat sem kisérte szerencse.

A korabban osztrak foci- és jégkorongcsapatokat romba dont?, egyébként a Jaguart is anno tAmogat6 osztrak cég,
a Superfund (Alexander Wurz csapatvezetésével) is a vesztesek sorat gyarapitotta, mint ahogy Zoran Stefanovi?
szerb csapatat (Stefan Grand Prix) sem kisérte szerencse, de a WTCC-b?l ismert N. Technology sem jart sikerrel.
Mindkozil a legkomikusabb a ,myfldream.com” nev? netes kezdeményezés volt, ami [ényegében felajanlasokkal
szerette volna visszacsabitani, ,megmenteni’ a Hondat, s nem minden cinikus él nélkil beadtak egy sebtében
Osszevagott nevezést a hatarid? el?tt nem sokkal.

Silverstone-t6l Monzaig — Feltér?ben az elitistallok:

Hét versenyt kdvet?en mar hat gy?zelmet szamlalt Jenson Button, igy nem csoda, hogy tetemes, 26 pontos
el?nyre tett szert csapattarsaval, Rubens Barrichelloval szemben, a konstrukt?réknél pedig 40 pontra ragott a
Brawn- Mercedes forja. A brit szaksajté dicshimnuszokat zengett a versenyz?r?l és Ross Brawn csapatf?nokr?|,
egész éves dominanciat, rekordszamu futamgy?zelmet vizionalva. Brawn azonban volt annyira el?relatd, hogy
mérsékletre intse csapatat az idei évvel kapcsolatban, s kapacitasuk egy jelent?s részét immaron a 2010-es auté
fejlesztésére csoportositsa at. Mindezt év végén nyilatkozta a zsenialis csapatf?nok. Noha szalling6ztak a
szponzorok, szépen sorjaztak az emblémak a kasztnira, mégis alapvet?en kis kéltségvetés? csapatrol van szo, igy
okosan kellett gazdalkodniuk, addig nyujtézkodhattak, mig a takardjuk ért. Erkeztek persze id?r?l-id?re a hangzatos
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bejelentések az Gjabb ,aero-boomokrol”, de sem Silverstone-ban, sem Valenciaban, sem Szuzukaban nem volt
felfedezhet? érdemleges valtozas a karosszérian. Az érzékelhet? visszaeséssel egyiitt tehat elmondhatjuk, Brawn
ezen kdzleménye nem a versenytarsaknak szol6 utélagos fricska, nagyon is volt valésagalapja.

igy ne csodalkozzunk, hogy a hatralév? 10 versenyb?l mindossze kett?t nyert meg a csapat, s csak 6tszor allhattak
fel pilétaik a dobog6 valamely fokara. No, de hogyan lett mégis kett?s vilagbajnoki cim a végén? A legnagyobb
ellenfélnek tekinthet? — sem technikai, sem pilétai fronton — nem volt kell?en stabil, tovabba versenyr?l versenyre
valtoztak az er?viszonyok, s hol a feltamadé Ferrari- McLaren péaros, hol egy-egy meglepetéscsapat fosztogatta
gondosan Vettelék el?l a pontokat. Mindekdzben Button magabiztosan hozta a pontszerz? helyeket, amikor nagyon
kellett, latvanyos el?zések sorat mutatta be, amikor nem volt sziikség minderre, inkabb csendesen megbujt a
mez?nyben. Egyedil az id?mér?kdn és a rajtoknal akadtak problémak, maskilonben kontrollalta az eseményeket
Button és zsenialis stratégaként mar nem egyszer bizonyité csapatf?ndke. Hiaba lendilt bele olyannyira a veteran
Rubinho, hogy id?mér?kdn 9:1 aranyban verte brit csapattarsat, s versenyeken is meggy?z?bb volt, az eurdpai
futamokon mindenképp, mindez kevésnek bizonyult az tidvésséghez. No, de nézziik futamonként az események
lancét!
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Kett?s gy?zelemmel tdvozott a Red Bull Silverstone-bol

1950 méjuséban, egy afelé szokatlanul napos, meleg délutanon egy joszerivel jelentéktelen kis northamptonshire-i
falucskaban volt a nyitanya egy 60 esztend?re nyulo el?adasnak, ami évr?l-évre néz?k millidinak tekintetét
szegezte a palyak vagy éppen a televizioé képerny?je elé. Idén 43. alkalommal adott otthont Formal-es futamnak
Silverstone, a rendezés id?pontjaban még ugy t?nt, hogy j6 ideig utoljara. Néhany napja azonban mar tudni lehet,
hogy Ecclestone 17 évre leszerz?détt a legendas helyszinnel, minekutan az eredetileg befutdnak t?n? Donington
Park tizemeltet?i nem tudtak el?teremteni a sziikkséges (egyébként garantélt) pénzdsszeget, cserébe viszont
feltlrtak a vilaghir? MotoGP-s viadaloknak helyt biztosito palyat, ilyenforman cs6borb?l vodorbe estek. Stilszer?
latlelet a mai kor Formal-éb?I...

El?zetesen is az Uj orrkappal, Gjraszabott diffazorral érkez? Red Bullnak &llt a zaszI6 a Brit Nagydijon, akar a palya
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karakterisztikajat (gyors kanyarok tagoljak, ahol a kifogastalan aerodinamika els?bbséget élvez a j6 mechanikai
tapadassal szemben), akér a h?vos id?t nézzik. Utdbbival mar az edzéseken meggy?lt a baja Buttonéknak,
nehezen tudtak munkara birni az abroncsokat. A megoldasra szombat délutanig sem jéttek ra, kiiléndsen Button
szenvedett a tapadassal, igy csak a 6. helyr?l kezdhette hazai futamat. Barrichello ellenben — igaz, kevés benzinnel
— az els? sorba kvalifikalt, a két Red Bull kozé. Az élcsapatok nem talaltak a helyiket, Massa és Hamilton is rontott
kulcsfontossagu gyors kérében, igy el?bbi a Q2-ben, utébbi pedig méar az id?mér? els? szekcidjaban kiesett.
El?zést a pontszerz? helyeken egyaltalan, de az egész mez?nyt tekintve sem sokat lathattunk, holott esetenként
legalabb 1 sec-es tempdbeli kiildnbség is adddott a felek kézétt. Az ,ElI?zési Munkacsoport" néven emlegetett
kulénitmény a holtszezonban mindent megtett ez ellen, csékkenteni kivantak a kanyarbeli sebességet, az autok
szélarnyékaban keletkez? turbulenciat. Ennek fényében felforgattak (lebutitottdk) a konstrukcidk aerodinamikajat,
igy jottek létre az inkabb alsébb kategoridkban jellemz? oldalsé elemekt?l megcsupaszitott, el?l ,hokotréra”,
hatulrdl ,ruhatartéra” emlékeztet? szarnyak. Majd jott a dupla fedeles diffizor, ami az el?zetes tervekkel szemben
megndvelte a leszoritd er?t. Miutan szép lassan minden csapat hasznalni kezdte, Ggy meredeken esett az el?zések
szama versenyenként. Alonso és Hamilton parharcét leszamitva gyakorlatilag semmi emlitésre mélté esemény
nem tortént a futamon, holott Silverstone-rél beszéliink, ahol a széles palya megannyi potencialis el?zési szituaciot
teremtett a korabbiakban.

Sebastian Vettel folényes gy?zelmet aratott Silverstone-ban azok utan, hogy mar a rajtot kdvet?en meg tudott Iépni
a mdgule rajtolé6 Rubens Barrichell6tél. Hatalmas el?nyt autdzott ki, mely aztan a végére csupan annak
készdnhet?en csokkent, hogy csapattarsa, Mark Webber sikeresen megel?zte a Brawn GP pil6tat, aki a célig 41
masodperces hatranyt szedett 6ssze. Az éllovas Button csupan 6. helyen ért célba, kés?n kezdte meg nagyszer?
hajrajat a lagy keverék? gumikon, a Massa- Rosberg parossal ? sem tudott mit kezdeni, igy el?nye 25 pontra
csokkent Vettellel szemben.

A rajt utani pillanata (Hamilton, vélhet?en mar defektes gumival, messze az idealis ivt?l)

Harom hét elteltével Gjabb fényes mdlttal rendelkez? helyszinre, a NUrburgringre érkezett a ,,szaguldo cirkusz”
mez?nye. Mivel minden téren hasonl6 kériilmények fogadtak a csapatokat, mint az el?z? versenyen, ismét a Red
Bull gy?zelmére lehetett a legkisebb odds mellett fogadni. A McLarenre is oda kellett figyelni, hiszen megujult az
auto oldal- és motorboritasa, els? és hatsé szarnya és diffizora is atépitésre kerilt. A frissitéseket
Németorszagban csak Hamilton kapta meg, ami az el?zetes értékelések szerint 7-8 tizedes el?relépést jelentett!
A szombati id?mér? vészjisldé gomolyfelh?k arnyékaban kezd?doétt, majd a Q2-ben meg is érkezett a zuhé, hol
enyhébben, hol er?sebben hullottak ala az es?cseppek, tobbeket alaposan megtréfalva. A kies?k tdborat
gazdagitotta az id?mér?-specialistanak szamité Trulli- Rosberg- Alonso trid. A Q3-ban mar szaraz péalyan folyt a
kiizdelem, egy utolsé pillanatban futott gyors korrel Mark Webber palyafutasa els? pole pozicidjat szerezte, ezzel

7. oldal (6sszes: 14)



FLAG . Visszatekint? a 2009-es szezonra, 2. rész: Feltér?ben az elitistallok

PO G

NfAGKZlN Kozzétette: www.flagmagazin.hu (https:/flagmagazin.hu)

megel?zte a két ultrakdnny? Brawnt. Vettel mdgott a két McLaren sorakozott, tehat a fejl?dés kézzelfoghatén
megmutatkozott.

Akcidban b?velked? els? kanyarra volt kilatas, a KERS mellett a tobb alternativ idedlis iv ugyanis lehet?séget
nyujtott arra, hogy akar ketten-harman is egymas mellett forduljanak ra a célegyenes végi jobbosra. Hamilton és a
két Ferrari is agilisan vette a rajtot, nem beszélve Barrichellorél, Webber azonban szokasahoz hiven rendkivil
agressziven blntette azokat, akik megprobéltdk ?t megel?zni. EI?bb Barrichellot I6kte arrébb, amiért kés?bb
athajtasos buntetést kapott, majd ellils? szarnyaval kivagta a néhany pillanatig élen allé6 Hamilton autéjanak jobb
hatsé kerekét. igy nem tudtuk meg, mire lett volna képes azon a hétvégén a McLaren.

Mark Webbernél azonban a rajtot kdvet?en, majd biintetése letdltése utan sem volt gyorsabb a mez?nyben, igy
meggy?z? folénnyel szerezte meg palyafutasa els? futamgy?zelmét. Ausztralia 28 év utan tnnepelt F1-es
futamgy?ztest, a legkisebb kontinens vildgbajnoka, Alan Jones haladt at utoljara els?ként a célvonalon, még az
1981-es Las Vegas-i Nagydijon. Az els? kortkt?l kezdve kezében tartotta a versenyt, nem er?szakoskodott a 6
korrel kevesebb benzinnel (vagyis Ujra 3 kiallason 1év?) elszakadni képtelen Barrichelloval, tovabba a remek rajtot
fogd, &m borzasztéan lassu Kovalainen arnyékaban kézel 20 mésodperces hatranyt 6sszeszed? csapattarsaval
sem kellett szamolnia. Mivel abroncstdl fiiggetlenll hengerelt Webber, b?ven belefért az athajtdsos biintetéssel
jaré 15-18 masodperces hatrany. Mogotte a sziikséges pillanatban bivalyer?s koréket produkal6 Vettel végzett,
megel?zve Felipe Massat, a brazil els? alkalommal allhatott fel a dobogora, akit igazi meglepetésre, a 15. helyr?l
rajtol6 Nico Rosberg kévet a negyedik helyen. Barrichellot végul még Button is megel?zte. A Force India el?szor
mutatta meg széraz koérilmények kdzt is oroszlankdérmeit, Adrian Sutil a pontokért szallt harcba, a boxbél kijovet
azonban tllvallalta magéat, Raikkonennel litk6zott, aminek kdvetkeztében a boxba kellett hajtania. igy az utols6
pontszerz? helyre az elavult technikaval is remekil teljesit? Kovalainen futott be.

Hidraulikai probléma vetett véget Sébastien Bourdais versenyének. Mint utdbb kideriilt, ez volt a négyszeres
ChampCar- gy?ztes francia utolso fellépése a kirdlykategdriaban, a csapat ugyanis néhany nap milva SMS-ben
kozolte vele szerz?désének felbontasat. Helyére a Repsol (rossz nyelvek szerint az alvilagi kapcsolatokkal is bird
apa) nyomasara az el?z? évi brit Formula-3-as bajnok, idén a World Series by Renault-ban pallérozédé Jaime
Alguersuari kerult. De rezgett a Iéc Nelsinho Piquet-nél is, év eleji szerz?dése szerint Alonso pontjainak 40%-at
kellett volna gy?jtenie a szezon feléig, ehhez képest pont nélkil allt a fiatal brazil. A sajtdé nem tévedett,
Hungaroringen szolt Piquet hattyadala.

John Surtees (1991 — 2009)

A két hetes szlinetben tragédia razta meg az autésportot. Henry Surtees (az egyedulallé médon motoron és
autéban is vb John Surtees kései fia) szenvedett halalos kimenetel? balesetet a 25 év utan reaktivalt Formula-2-es
sorozat Brands Hatch-i dllomasanak masodik futaman, miutan Jack Clarke elszabadult kereke fejbe talalta a
Westfield- kanyarban. Azonnal elvesztette eszméletét. A versenygép ezt kdvet?en teljes sebességgel gumifalba
csapodott. Az orvosok stabilizaltak allapotat, am a kérhdzban méar nem tudtak megmenteni életét. Henry Surtees
18 esztend?s volt...
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A Ferrari legénysége Masséért is kiizdott a Magyar Nagydijon

Az el?z? versenyen bevetett, azota optimalizalt ccomaggal remekelt a McLaren a Magyar Nagydij pénteki
edzésein, igy nem okozott akkora meglepetést, hogy az Ezlst Nyilak az id?mér?n is az élmez?nyt gazdagitottak.
Az els? rajtkockat, a két Red Bull el?tt végezve, Fernando Alonso héditotta el, am ez csak keveseket
foglalkoztatott, Felipe Massa sulyos balesete arnyékot vetett a hungaroringi hétvégére. A Q2 végén, a 4-es kanyar
el?tt, 220 km korili sebességnél fejbe talalta a Barrichello felfiiggesztésér?l leszakado, durvan 8 dekas rugé. Ezt
kovet?en a brazil enyhe fékezést leszamitva frontalis Gtk6zott a gumifalban, elvesztette eszméletét. A gyors
helyzetelemzést kévet?en a néhai Honvéd Kérhazba szallitottak, ahol hamarosan életment? m?tétet hajtottak
végre, amelynek keretében eltavolitottak az agyaban keletkezett véromlenyt, valamint helyére tették az arccsontjat.
A piléta allapota azonban tovabbra is sulyos- életveszélyes maradt, majd csak hétf?n min?sitették kielégit?nek a
szakemberek. Képes volt Un. passziv kommunikaciora, a CT-vizsgalatok pedig meger?sitették, hogy nem
szenvedett maradandé agyi karosodasokat. Réviddel ezutan levették a Iélegeztet? gépr?l (vasarnap folyaman egy
rovid id?re mar felébresztették). A hét folyaman az is kiderilt, hogy a szeme sem karosodott sulyosan, bar kés?bb
kisebb korrekcids m?tét végrehajtottak rajta. Kbvetkez? hétf?n elszallitottak Magyarorszagrél hazajaba, majd egy
kontrollt kbvet?en sajat otthonaban pihent, hazaja nagydijat mar ? intette le, jov?re szamitanak ra a csapatnal.
Masnap els?rangu rajtot vettek a mez?ny vilagbajnokai, a pillekénny? Alonso az élen fordult, Hamilton és
Raikkdnen parostancat Webber okosan kihasznalta, a spanyol mogé nyert besorolast. Sokaig nem orulhetett, a
mésodik kor elején a cimvéd? mar szélarnyékdban volt a célegyenes végén, majd a kombinacional kérbeautdzta
az ausztralt. A tovabbiakban tapadt Alonsora, mig Webber mind jobban leszakadt réla, s mér a csapattarsaért is
harcol6 Kimivel kellett viaskodnia. A Brawnok szombatja sem sikeredett dics?ségteljesre, Barrichello a Q3-ba sem
tudott tovabblépni, de Button is sokat panaszkodott autdja kezelhet?ségére. Ez még nem héatraltatta abban, hogy
kivitelezze a menetrendszer?en fontos el?zését, ezittal Nakadzsima ellenében. Anélkil aligha szerzett volna 2
nagyon fontos pontot a leintésnél.

Hamilton a masodik etap elején nehezen melegitett tizemi h?fokra abroncsait, ezt a megingast leszamitva nem volt
veszélyben idei els?, palyafutasa 10. futamgy?zelme. A 2. helyet Kimi Raikkdnen szerezte meg, mondhatni
helyreallt a ,régi rend” uralma. Ehhez a kivételesen tokélyen mozgo Ferraris taktika is sziikséges volt, kiiléndsen
annak fényében, hogy a masik oldalon alaposan helybenhagytak emberei Webbert, amikor a lagy keveréket
pakolték fel a Red Bullra a masodik szakaszban, 6ssze is szedett 17 masodpercet a finnel szemben, igy az utolsé
korok szaguldasa mar nem osztott, nem szorzott. Vettel még rosszabbul jart, fél tavon at kinlodott a
k6zépmez?nyben, majd a rajtnal torténtek miatt igencsak viseltes felfliggesztés egyszer csak feladta a kiizdelmet.
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Rosberg széllitotta a megszokott er?s pontszerz? helyét, Kovalainen Gjra képtelen volt feln?ni a feladathoz, Buttont
még a nagyon hosszu els? etappal operdld, s kimondottan er?s versenytempét diktaldé Glock is megel?zte.
Szomorkodésra igy semmi oka, hiszen két legnagyobb rivalisa pont nélkil zart...

Fernando Alonso ultrakdnny? autéjaval nem gondolhatott dobogoéra, de azért egy vaskos pontszerzés benne volt a
pakliban, de csapata sokadszor romba dontétt minden reményt, amikor rosszul raktak fel a jobb els? kerekét. A
hibaval — minden bl?dsége ellenére — még nem lett volna akkor gond, ha az autét leparkolta volna valahol a palya
szélén. A csapat ehelyett azonban arra kérte a spanyolt, hogy menjen végig a palyan, majd j6jjon a boxba. Kézben
az abroncs kuldn utra kelt, ott pattogott a 200 f6l6tt repeszt? versenygépek mellett. Henry Surtees és Felipe Massa
esete utan mar a fele sem volt tréfa, a versenybirdk szigorian blntettek, kizartak a Renault-t az Eurdpa Nagydijrol.
Utdbb a szankciot pusztan figyelmeztetésre redukaltdk, amiben bizonyara kdzrejatszott a kétszeres vb-ra vagyo
hazai k6zdénség 6haja (Pecunia non olet...).

HosszU, négy hetes sziinet kdvetkezett, a média szempontjabdl tartalmasan talalva. EI?bb a BMW Sauber
hatarozott Ggy, hogy év végén kilép a Formula-1-b?l, egyben szivesen tiladna infrastruktirajan, beleértve a
Hinwillben allomésoz6 Sauber- Iétesitményt is. EI?bb Peter Sauber, egykori csapatf?nok kerilt a képbe, am ?
inkabb eldllt (egyel?re) a vasarlastol, igy atadta a stafétat a Qadbak nev? svajci konszernnek. (Err?l majd az utolsé
epizédban esik sz6.)

Kétségkiviil az F1-szurkoldk dont? tébbségének lapos, szintelen szezon kbézepén foldrengéssel ért fel Michael
Schumacher bejelentése, miszerint hajland6 egykori fegyverhordozéja helyét elfoglalni a szezon hatralév?
részében. Fokozta az edzésterhelést, nagy elannal késziilt a beugrasra, még arra is kapott engedélyt, hogy az
F2007-es volanja mogott prébalgassa a két év sziinet alatt semmit nem kopo reflexeit. A hajcih?, amit sokan
nemes egyszer?séggel reklamkampanynak aposztrofaltak, csalddast kelt? hirrel zarult le: a februéri
motorbalesetben 6sszeszedett nyaktaji sériilés nem jott teljesen rendbe, igy orvosi javallatra visszalép a
lehet?ségt?l a németek hétszeres vilagbajnok legendaja.

A hatralév? néhany nap alatt allitélag tobb pilétaval targyaltak (Bourdais és Kubica neve is a leveg?ben Iogott),
végul 38 esztend?s tesztpilétajuk, Luca Badoer mellett dontottek. Az olasz veteran mar 10 éve nem versenyzett
rendkivil lojalis pilétanak mégis megadtak az esélyt. Utdlag visszanézve kar volt, a kétversenyes
szerencsétlenkedés nyoman a gyakran hangoztatott ,vilag leger?sebb tesztversenyz?je” frazis er?teljesen
devalvalddott. Egy rekordot igy is ?t tart: 50 F1-es futaman maradt pont nélkdli...

Szintén Valenciaban debitalt (Badoer esetében sem tulzas ez a kifejezés) a francia licenccel versenyz?,
egyébkeént svajci honpolgar, Romain Grosjean, a 2008-as GP2 Azsiai Sorozatanak bajnoka, aki az elmult két
évben a Renault tesztpildtajaként izlelte az F1 semmihez sem hasonlito klimajat.

Onkivileti versenyzést mutatott be Rubinho Valenciaban

Az 1983 6ta tbbb helyszinen megrendezett Eurépa Nagydijnak a tavalyi évt?l kezdve a valenciai kik6t?ben épitett
abszolut jellegtelen, el?zésre alkalmatlan, monoton vonalvezetés? utcai palya ad otthont. Valencia Brawn- McLaren
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péarharcot hozott, az id?mér?n a Hamilton- Kovalainen kett?s mogott Barrichello végzett a harmadik helyen,
nagyjabdl azonos benzinmennyiség mellett. Vettel indult a 4., Button pedig az 5. helyr?l, a vilagbajnoki éllovast
hatraltattdk gyors korén. Réaikkdnen is biztatd poziciobdl indult, a BMW legujabb frissitéseivel belekezdett hosszu, s
meglep?en eredményes év végi hajrajanak, mig a Toyotaknak viszont nagyon nem izlett az utcai palya. 45 fok
folott volt az aszfalt h?mérséklete a masnapi rajtnal, tehat igazabol minden koriilmény a Brawnnak segitett.
Sokadjara a gumivalasztas dontott, azon versenyz?k jartak jobban, akik a keményebb komponens? abronccsal
véallaltak be két etapot. igy tett a Brawn is, s a hosszura nyujtott kézéps? etappal valdszin?leg abban az esetben is
az élre kerilt volna Barrichello, ha a McLaren nem kéveti el azt az ?riletes bakit a boxban. Tértént ugyanis, hogy a
2. kidllas el?tt dilemma el?tt allt a McLaren, melyik pil6tajukat hivjak ki kés?bb? Hamilton az els? helyért kiizdott, a
szokés szerint visszaes? pedig a dobog6 legalsé fokaért volt versenyben a remek rajttal két vb-aspiranst is atugré
Raikkdnennel. Végul vilagbajnokuk mellett dontdttek, azonban sulyos operativ hibat kdvettek el, a m?veletr?|
ugyanis pont az érintett nem tudott, az el?re megbeszélt kdrben érkezett, a csapat 6sszezavarodott, tévedésb?l a
csapattars abroncsait hoztak ki. A zavar 5-6 masodperct?l fosztotta meg Hamiltont, igy az egyébként frenetikus
tempot diktalé Brawn f2ndke még azt is megtehette, hogy versenyz?jét két korrel kordbban boxba hivja.

A Red Bullok betliztek. Vettelnek mar a szombati szabadedzésen is gondjai tAmadtak a motorral, a futamon pedig
a friss er?forras adta meg magat, azt megel?z?en a tankoldcs?vel is gondok adédtak, tehat az aggregat hibaja mar
pontszerzést?l tavol érte. Webber er?teljesen megklizdott autdja palyan tartasaval, a tilkormanyzottsaggal nem
tudott mit kezdeni, lemaradt a pontszerzésr?l. Button a rajtnal vesztett rengeteget, miutan rosszul jott ki a Vettellel
szembeni torzsalkodasbdl, visszaesett a 9. helyre. Becslilettel kiizdétt, de ezen a palyan csak a sikanok
levagasaval lehet poziciot szerezni. Stratégiaval mégis el?reléphetett, amint Gres volt el?tte a palya, csapattarsa
tempojaban kozlekedett, igy 2 pontot Ujra el tudott csipni, igy 6sszetettben még mindig tisztes, 18 egységnyi
el?nnyel varhatta a folytatast.

Az egyébként unalomba fulladt versenynek Luca Badoer igyetlenkedése szolgaltatta a latnivalét. Szemmel
lathatéan éregurasan, ,rozsdas” reflexekkel vezetett, nagyon nem érezte a versenyzés ritmusat. Kétszer is
megpordilt, majd a boxbdl kihajtva el?bb el?zékenyen elengedte Grosjeant, aztan rament a fehér vonalra, amiért
raszolgalt az athajtasos biintetésre. De legalabb szerény célkit?zését, a célba érkezést teljesitette...

[N e o i e 130

A Kemmel Straight — ahol eld?It a gy?zelem sorsa

A semmistelen Valencia utan a sportag két klasszikusaval zarodott az eurdpai szezon, els?ként a legendas Spa-
Francorchamps-ba latogatott a mez?ny! Nem kellett csalatkoznunk, az év talan legemlékezetesebb péarharca
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kdézben mind a 10 ujjunkat megnyalhattuk. Legnagyobb meglepetésre Spa jelenkori kirdlya, Kimi Raikkdnen
ellenfele Giancarlo Fisichella és a Force India volt. Az indiai csapat egész évben, még a legkilatastalanabb
szituacidkban is hangoztatta, hogy a szezon utols6 harmadaban jelent?s el?relépésekre szamitanak. Sz4, mi sz6,
a rendre TOP- végsebesség jelezte, hogyha valahol, akkor Spaban és Monzaban, ahol a nyers motorer? irtbzatos
fontos tényez? a versenyképesség terén, virithatnak. Arra speciel senki emberfia nem szamitott, hogy az Eau
Rouge arnyékaban, szaraz korilmények kozt, atlagosan feltankolt autéval Fisichella megszerzi az Fl els? pole
poziciéjat. Marpedig ez tortént, sz?k 1 tizeddel maga mdgé utasitotta honfitarsat, Jarno Trullit. A legjobb 6 helyre
pedig befért Barrichello mellett egy Ferrari és mindkét BMW. Az a BMW, ami egész évben tetszhalottként vegetalt,
egy csapasra feljott az éimez?nybe. Kell ennél fordulatosabb szezon?

Ekozben a két Red Bull 6riilt a Q3-as tagsagnak, a McLarenek pedig az aeropalyan visszazuhantak a
kézépmez?nybe. De Button sem tudott megbirkdzni a gumikkal, csupan a 14. helyet tudta kaparintotta meg!
Megszokhattuk Spaban, hogy nagyon ritkdn sszuk meg a versenyt komoly rajtbaleset nélkil. A La Source-on még
kilbndsebb gond nélkiil atment a mez?ny, ezért épitették ki az aszfaltos bukoteret, ezt is kihasznalva Kimi
Raikkonen a 2. helyre 1épett el?re, s Uld6z?be vette Fisichellat. Az olasznak ekkor mér tébb mint 2 masodperces
el?nye volt, s vélhet?en nyert volna. De a sportban nincs helye a feltételes médnak, érkezett a biztonsagi auto,
miutan a két Ujonc (Alguersuari és Grosjean) tulzottan forréfej? volt a Les Combes nev? jobb-bal kombinacioban.
Vaganysagukat az épp regnalo vb és az éllovas banta. Button el?szdr nem érte meg a kockéas z4aszIot, igy a tobbi
bajnokaspirans oériasi esélyt kapott a felzarkdzasra.

Amint a SC elhagyta a palyéat, Kimi nem teketoridzott, a naptar legimpozansabb kanyarjaban, az Eau-Rouge-ban,
300 feletti tempdban, kerék-kerék elleni Gtkdzetre késztette az olaszt, befért melléje, majd a KERS segitségével a
hosszl egyenesben elment mellette. Innent?l kezdve sosem n?tt kettejik kdzt 2 masodperc folé a kilonbség,
Fisichella arnyékként kdvette a Ferrarit, érezhet?en gyorsabb volt nala, de el?zni nem tudott, s taktikailag sem
véllaltak be kell? kockazatot. Az ,ezlistéremért” igy sem érhet? sz6 a haz elejét.

A 3. hely Kubica és Vettel kdzt d?It el, utébbi javara. A német — megkockaztatom — addigi leger?sebb produkciéjat
nyujtotta. A masik Red Bullos pilétat idejekoran engedte ki a ,nyaldkas ember” a kerékcserér?l, igy kis hijan
balesetet okozott a boxban, amiért athajtasos biintetéssel sujtottak. Barrichello sokadszorra ragadt be a rajtnal, de
amint helyredllt a technika, latvanyos el?zésekkel I[épkedett el?re, igy a szintén dicsérhet? Kovalainen mogott 2
pontot azért 6sszegy?jtott.

Monzaban aratta utolsé (kett?s) gy?zelmét a Brawn
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Hagyomanyosan Monzaban bucsuzik el a Formula-1 mez?nye az ,6reg kontinenst?!l”, a tifosik szentélyében
raadasul 1994 utan (akkor Nicola Larini) Ujra olasz versenyz? vezethette a nemzet szimbo6lumat. De nem Luca
Badoer, a sajté pikirt megjegyzéseire levaltottak a tesztpildtat, helyére leigazoltak év végéig az el?z? futamon
remekl? Fisichellat, akinek torténetesen élete legnagyobb alma volt ez a szerz?dés. Praktikusan nézve rosszul
dontoétt, mert egy nehezen vezethet? Ferrarira cserélte a csucsponton tizemel? Force Indiat, hatralév?
.gyengélkedése” némiképp revidealta a Badoert ért sért? allaspontot. Utdbb jév? évre vonatkozo tesztpilotai
kontraktust is alairtak vele. Fisichella helyét a Force India addigi tesztpil6taja, Tonio Liuzzi vette at.

A szabadedzések alapjan megjosolhatatlanok voltak az er?viszonyok, annyi azonban megmutatkozott, hogy
minden kordbbindl szorosabb kiizdelem varhat6 az id?mér?n. S valéban, a Q1-ben mar az éllovastél szamitott 7
tizedes lemaradéas kiesést eredményezett, meglepetésre Rosberg és Glock is &dldozatul esett a példatlanul er?s
mez?nynek. Stratégiailag érdekes parbajt hozott a kvalifikcio. Az els? harom helyr?l indulé versenyz? ugyanis
egyforman 2 kiallassal operélt, a mégulik rajtolok azonban mind-mind csak egyszer latogattak masnap a boxba.
Elukoén Kovalainennel, a két Brawnnal.

A rajtot kbvet?en a Hamilton- Raikkénen- Sutil harmas igyekezett meglégni a tébbiekt?l, kidolgozni az extra kiallast,
ehhez Hamilton allt a legkdzelebb, de 2008 vilagbajnoka is 5 masodpercet szedett 6ssze a hatrébballé
Brawnossal, Buttonnal szemben. Szokésa szerint a végs~?kig feszitette a hirt, aminek az lett a vége, hogy az
utolsé kérben, a Lesmo 1-es kerékvet?jén megpordilt, majd alaposan dsszetdrte autojat. igy a Sutilt nagy
csataban legy?r? Raikkénen hdditotta el a dobogd legalsé fokat, a hazai fanatikusok legnagyobb éromére.
Fisichella viszont nem tudta a&tmenteni biztat6é id?mér?s formajat a versenyre, csunyan beleszirkilt a mez?nybe.
Kovalainen is csalddast okozott. Az els? korékben nagyon visszaesett, pedig realis esélye kinalkozott akar a
gy?zelemre is. Sokadszor bizonyitotta, nincs helye egy élauté volanja mogétt... A Red Bullok is csak Hamilton
hib4janak kdszdnhették egyetlen pontjukat, Webber az els? kérben kiesett. Nem hozta meg a vart eredményt a
Monzéra id?zitett, feldjitott diffazor, kdvetkez? versenyre igy vissza is cserélték a korabbira.

Barrichello versenymérnéke a leintés utan lelkesitette a brazilt: ,még 4 ilyet, Rubens, s tiéd a vb-cim!”. Jock
Clearnek igaza is volt. A hatralév? 4 futamot megel?z?en 14 pontra csdkkent Button el?nye, ami a két pilota
formajat értékelve ledolgozhaténak t?nt. A konstrukt?roknél 40 egységnyivel vezetett a Brawn- Mercedes, ebben a
tekintetben tehat nem volt varhaté jelent?s fordulat.

folytatjuk...

Nagy David (Dave)
Szerz? a Flag Polgari M?hely tagja

DR. DRABIK JANOS

100 EVVEL TRIANON UTAN | @
DVD .

Ajanlo

13. oldal (6sszes: 14)


http://www.magyarmenedek.com/products/16683/100_evvel_Trianon_utan_DVD_-_Drab...

Visszatekint? a 2009-es szezonra, 2. rész: Feltor?ben az elitistallok

N Kozzétette: www.flagmagazin.hu (https:/flagmagazin.hu)

14. oldal (6sszes: 14)



	textsize_select: []
	form_build_id: form-LVo9JE6MfNLpDrcsuwEmkPsiFyL5ttV56uEfX-RoFmw
	form_id: textsize_form
	vote: []
	form_build_id: form-XMC27lHlGvZGfM-5XKUagZk_of_DFd-U6SezLs6sEZQ
	form_id: fivestar_custom_widget


