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Habar tiz hénappal ezel?tt még a leveg?ben légott a tavaly kivonult Honda utédcsapatanak sorsa, a Brawn-
Mercedes alakulata Jenson Buttonnal végll paradés évet teljesitett, melynek készénhet?en mind a gyarték, mind a
versenyz?k kézott diadalmaskodni tudtak. Harom részes sorozatban igyeksziink felidézni ezt a meglepetésekben
b?velked? idényt.
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Els? epizddunkban a holtszezon ismertetése és Button tavaszi gy?zelmi sorozata kerll teritékre.

Vélsagban a Formal:
Tavaly, azon a november eleji estén minden id?k legszorosabb finisével d?It el a vildgbajnoki cim, a masodik évét
tapos6 McLarenes Lewis Hamilton javara. A pératlanul kiélezett kiizdelem utan a Formal szusszanasnyi sziinetet
sem hagyott az érdekl?d?knek, minekutan az utdbbi évtized legnagyobb valsagat élte at a ,szaguldé cirkusz”
néven emlegetett sport, ami tdbb hullamban, egészen oktéberig, az 1993-t6l regnaldé FIA- elnék Max Mosley
levaltidsaig elhtuzédott.

A gazdasagi vilagvalsagra hivatkoztak, holott az F1 akut problémakkal 1épett be a recesszibba. A mértéktelen
koltségek, a talzott hivalkodas azt a latszatot keltette, mintha ez a f?urak sportja lenne, hianyzott a mindennapi
kozlekedésre, autdgyartasra gyakorolt innovativ rahatas, marpedig a 90'-es évekbe fordulva ezzel a céllal
reformaltdk meg a hajdanan inkdbb néhany megszallott — j6 értelemben vett — ?riilt szérakozdsanak szamito
sportot. Tavaly az élcsapatok mintegy 400-600 millié dollarbdl gazdalkodtak, ugy, hogy a pil6tdk szponzorait és
fizetését még nem is szamoltuk bele. Nem meglep? tehat, hogy mikdézben szazezreket bocsatottak el
munkahelyeikr?l, mikbzben az autdiparon mély valsag séport végig, ez a fajta megaloman pénzherdalads nem fért
bele a nagy gyartok uzletpolitikajaba.

Technikai szabalyvéaltozasok a BMW tavalyi és idei konstrukcidja alapjan

Els?ként, még december els? hetében a Honda adta be a kulcsot, a raliban a Suzuki, a Subaru és a Mitsubishi, a
motorsportban pedig a Kawasaki lépett vissza a vb-t?l. Ezzel parhuzamosan, hosszu hénapokon at tarté perpatvar
vette kezdetét a Nemzetkdzi Automobil Szdvetséget vaskézzel iranyitd Max Mosley, valamint az istallok érdekeit
képvisel? FOTA kozt. Nyugodtan mondhatjuk, a tét a Formula-1 Iéte volt! A dont? pillanatban megsziiletett a
konszenzus, 2,4 milliardos koltségcsokkentésr?l allapodtak meg a felek. Ez magaban foglalta a szigora
tesztkorlatozast (20 nap alatt max. 15 000 km, évk6zben nincs teszt, leszamitva az ,egyenes péalyas” probakat), a
motorszabdly moédositasat (versenyz?nként 8-8 aggregat hasznalhaté a szezon 17 futaman, korlatozott
fordulatszammal, tiltott mindennem? motorfejlesztés), de szabalyoztak a szélcsatornas munkalatokat, valamint
hatédroztak nyéari 6 hetes gyarbezarasrdl is.

Amint a hurok némiképp meglazult, kilitkbztek az érdekellentétek, 2009-re fordulva éles vitdk kezd?dtek a sajtén
keresztll, ami nyarra kis hijan szakitdshoz vezetett. A perpatvar inditéka Mosley ,alternativ’ koéltségvetési
javaslata volt, miszerint 40 milli6 fontos sapkat vezetnek be, s amely csapat ezt betartja, nagyobb technikai
szabadsag mellett fejleszthetnek (Iégterel?k és a motorok fordulatszamanak vonatkozasaban), amelyik viszont
magasabb 0sszegb?l gazdalkodik, ala kell vetnie magat a szigorl kdvetelményeknek. Végill itt is megegyezés
sziletett, méghozza a tobblépcs?s, fokozatos koltségcstkkentés mellett foglaltak kbzdsen allast.

Technikai szabalymodositasok és a tesztszezon krénikaja:

A holtszezonban egyéb, technikai természet? valtozdsokat is foganatositottak, immaron az el?zés megkdnnyitése,
vagyis az eseményduisabb futamok jegyében. A slick, azaz sima futéfelllet?, barazda nélkili gumik 1997 utani
visszatérése mellett alaposan atalakultak az autdk karosszériai is, amolyan 80’-as évekbeli hatast el?idézve.
Nagymértékben csokkent a leszoritéer?, amit egy szélesebb els? szarny (szurkoléi szlengb?l véve: ,hdkotrd”),
valamint egy keskenyebb és magasabb hatsé szarny (megint csak a szlengb?l idézve: ,ruhafogas”) idézett el?. Az
autdé mogott termel?d? turbulenciat az egyéb aerodinamikai szarnyelemek eltavolitasaval, valamint a diffuzor
hosszanak megszabasaval akartdk csokkenteni. Utols6ként pedig bevezetésre keriilt az un. KERS, ami az auto
fékezési energidjat gy?jti, raktdrozza, majd 6,8 masodperc erejéig kb. 80 I6er?t nyljt az el?zésekhez. Mivel a KERS-
nek régzitett helye volt, tovabba mintegy 40 kg nyomott, a csapatok tdbbségének komoly gondjai tAmadtak az aut6
sulyelosztasaval, igy a rendszer helyett inkabb extra ballasztokat terhelték az autét. A szezon soran csupan a
Ferrari és a McLaren vetette be rendszeresen ezt a megoldast, nyarra sikeresen elsajatitottak apro fortélyait, rajtuk
kivil még a Renault és a BMW probélkozott vele bizonyos helyszineken.
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Ami eldontdtte az évet: a dupla és a ,,szimpla” diffGzor évkezdetkor

A szezont megel?z?en a diffazor korl robbant ki a menetrendszer? botrany! Az auté aramlastananak alapvet?
eszkoze a diffazor, ami felel?s a |égaramlatok iranyitasaért, az autd leszorité erejéért, tapadasért. A Technikai
Szabalyzat szerint a diffizor a hatso6 tengelyvonal mégoétt 330mm-rel kezd?dik, magassaga pedig 175 mm. Harom
csapat, a BrawnGP, a Toyota, valamint a Williams azonban a tobbiekt?| eltér?en értelmezte a szabalyokat. A 175
cm-nél megszabott hatarsik félé olyan csatorna kerilt pluszban, ami nem része a diffGzornak, raadasul ,alulrél
nem latszé elem", igy ,ltkdzési zona koril kialakitott aerodinamikai elemnek” min?sil, ami teljességgel szabalyos.
Annak dacara is, hogy egyértelm? kiskapurdl van sz6, minthogy maximalisan a diffizor szerepét jatssza el. De ez
inkabb min?siti a szabalykényv pontatlansagat, egyben a mérnoki zsenialitast.

A FIA két vizsgdlaton is szabalyosnak titulalta az an. ,dupla diffGzort", ennek ellenére négy csapat (a Red Bull, a
BMW, a Renault és a Ferrari) panaszt emelt a dontés ellen, a mindent dént? hatarozaton mégsem tudtak
valtoztatni, igy kénytelenek voltak sajat autojukat is atalakitani, ezt a m?veletez azonban egyediil a Red Bullnak
sikertlt tokéletesen megoldani, a tobbiek egész évben szenvedtek az autd balanszaval és tapadaséaval.

A koltségvetési és technikai természet? vitdk, reformok mellett egyedil a pilétanévsorban mutatkozott alland6sag.
Minddssze egy helycsere tértént 2008-hoz képest, mégpedig a visszavonult David Coulthard helyére a Red Bull
»atigazolta” Sebastien Vettelt, a német Ulését a tobbszorés GP2-es futamgy?ztes svajci Sébastien Buemi foglalta
el a Toro Rossonal.
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Utolsékbol az els?k! , Ujoncként” hengerelt a BrawnGP a teszteken (képen: Jenson Button)

Habar a divatos kdzhely minduntalan hangoztatja, hogy a tesztekb?l messzemen? kdvetkeztetéseket nem érdemes
és nem is lehet levonni, idén is bebizonyosodott, nincs ez teljesen igy. Valamennyi csapat rendelkezésére 20 nap
allt, ezalatt 6sszesen 65 ezer kilométert teljesitettek, ami kdzel 50 ezerrel kevesebb a tavalyinal. Kézel 9000 km-
ével a Toyota volt a legszorgalmasabb, a versenyz?k kdzt Alonso tette meg a legtébb kort.

Minddssze marcius elején jelentették be hivatalosan, hogy a Honda Brackley-i kdzpontjat — brit befektet?kkel
kozosen — felvasarolta a Ferrari korabbi zsenialis stratégdja, Ross Brawn, a Brawn Grand Prix Mercedes-motorral
valésaggal tarolt az el?szezonban, pontosabban azon a 8 napon, ami jutott nekik. Elképeszt?en stabil hosszu
etapok jelezték folényiket, legaldbb 6-7 tizedes el?nyr?l beszéltek a szakemberek. A csodaszer? kezdés azonban
nem a véletlen m?ve, a Brawnok a Honda 2008 tavaszatdl folytatott fejlesztéseinek gyimolcsét arattak, bar hozza
kell tenni, hogy a csapatf?nok megérzései (gondolunk itt mindenekel?tt a dupla diffizorra, de szamos egyéb,
meghokkent? megoldasra, amit utdbb szinte minden csapat atvett) nélkil aligha értek volna ennyire fényes
sikereket.

A Brawn mogotti éimez?nyt a Ferrari- Toyota- BMW harmas alkotta, de a Red Bull és a Williams sem volt sokkal
elmaradva t?lik, voltak kiugré és kevésbé acélos periédusaik. A mez?ny végén az obligat Toro Rosso- Force India
dudn tdl ott szerénykedett a McLaren- Mercedes. A wokingiak nem is titkoltdk, hogy tetemes hatranyban van
aerodinamikai szempontbol, ennek megfelel?en a fellleti aramlatokat foszforeszkald festékkel méricskélték.
Kimondatlanul, de mar a szezonnyit6t megel?z?en lemondtak a cimvédésr?l. Helyzetiiket tovabb bonyolitotta, hogy
a csapatot 1980 o6ta irdnyitd Ron Dennis végleg bucsut intett a sportnak, jov?ben a McLaren sportkocsi gyartasa
kototte le idejét.

7-b?| 6! Button gy?zelmi sorozata:
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viszonyitasi alap: Rosbergek Buttonok es Barrichellok egettek szenne a komplett mez?nyt, mindekozben a
Fraisio) mozoe/ﬁ%%a mrsﬂg‘&@mg' EYbIBAk 2 Me re? Ha?egffs @@é?ﬁfaat népesitette... A
rawn klmon rtl ff< nyed Re t terelget? Vette nek es Kubicanak.
/ e I’) n g ka ou‘ | V
végeér?| vaghatott neki a futamnak
A rovid célegyenes végén az ausztralok egykori vilagbajnokardél elnevezett Jones- sikan varta a mez?nyt, ahol
rendszeresen rajtbaleset borzolta a kedélyeket. Ez idén sem volt masként, mindennek okozéja a 2. rajtkockabdl
rajtolé Barrichello volt. Mivel beakadt a kuplungja, csak markans faziskéséssel tudott elindulni. Az incidensbe egy
sor piléta belekeveredett, rogton hajtottak is a boxba orrklpot cserélni, a legrosszabbul azonban Kovalainen jart, a
McLaren kivaléan rajtolé versenyz?je be is fejezte a versenyt. Rubinho még egészen szépen meguszta az esetet,
a 7. helyr?l folytathatta a kérozést.
Az élen Button magabiztos, 4 masodperces el?nyt dolgozott ki, amit egészen a futam végéig tartani is tudott.
Mogotte Vettel és Kubica birkdzott egyméssal, a hattérben pedig a cimvéd? el?zte sorra az autdkat, kdszonhet?en
a KERS-nek, s a pontszerzés kapujaba érkezett.
A futamot meghatarozta a gumikrizis. A monopolhelyzetben lév? Bridgestone szakemberei idén két nem
.Szomszédos” specifikaci6ju abroncsot bocsatottak a csapatok rendelkezésére (kés?bb a viszontagsagos
gyakorlat miatt tobb helyszinen valtoztattak ezen a felfogason), jelesiil a szezonnyiton a kdzepes- szuperlagy
kombiné&cié mellett dontéttek. A szuperlagy kopasa azonban minden varakozast felilmult, mar 4-6 kor utan szinte
vezethetetlenné téve az autét, 2-3 masodperccel vetette vissza a Ferrarikat és Kubicéat, vagyis a masik keveréket
hasznalé Button és Vettel hatalmas el?nyre tett szert. Ugyanakkor tisztaban voltak vele a stratégak, hogy egy etap
erejéig mindenképpen fel kell tennilik nekik is a szuperlagyat.
A verseny egyharmadanal Nakadzsima toréstesztje utan érkezett a biztonsagi auté, mogoétte Button, Vettel, Massa,
Kubica, Raikkénen volt a sorrend. Tehat a két Ferrari biztatdé pozicidban volt, azonban el?bb a taktika, majd az aut6
adta meg magat, Raikkénen pedig nekivagta a falnak kocsijat, igy pont nélkil tavozott a cimvéd? istall6 a
szezonnyitorol.
A verseny utolsé szakaszaban Button és Vettel igyekezte kimélni abroncsait, a britnek sikerilt jobban, Vettelre
megérkezett a sokkal gyorsabb Kubica, a lengyel azonban kissé meggondolatlan man?verbe kezdett, ami
mindkettejiik versenyének véget vetett. Button gy?zelmét innent?l senki sem veszélyeztette, igy a 2006-0s Magyar
Nagydij utan masodik gy?zelmét innepelhette. A csapat sikere teljes lett, hiszen a rossz kezdés utan Barrichello
befutott a 2. helyre.

A dobog6 harmadik foka, a mai kor F1-ét jellemezve, csak napokkal kés?bb d?It el. Tértént ugyanis, hogy a SC
mdogott haladva a mez?ny utolsé sorabdl rajtold Trulli elmérte a féktavot, a bukotérbe kerdilt, amit a mogotte érkez?
Hamilton jogosan kihasznalt, megel?zte. A McLaren ekkor hibazott, pilétajukat Trulli elengedésére utasitotta
(hibasan!), amit utdbb a versenybirok el?tt letagadtak, amiért el?bb Trullit sUjtottak id?buntetéssel, majd — miutan
kiderilt a turpissag — a csapatot és Hamiltont is kizartak az Ausztral Nagydijrol! Trulli tehat dobogéval nyitott, ami
kilénosen szenzaciés azt figyelembe véve, hogy a Toyotakat az id?mér? utan megbiintették szabalytalan, flexibilis
hatsé szarnyaik miatt. A McLaren pedig a 2007-es Un. ,kémbotrany” utan Ujra negativ szinben t?nt fel az Gjsagok
hasébjain...
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Elmosta az es? a szepangi futamot

Egy hét sem telt el, s mar fel is b?gtek a motorok a vb 2. dllomasan, a 10. alkalommal megrendezett Malédj GP-n,
Szepangban! Az id?mér? sokkal szorosabb volt, mint az el?z?, Trulli kis hijan elcsipte a pole-t Button el?l.
Maskillénben minden az U er?sorrendnek megfelel?en zajlott, vagyis a McLarenek a kd6zépmez?ny végén
szerénykedtek, de a Ferrarinal is komoly gondok mutatkoztok, igaz, ezt maguknak is kdszdnhették, Massa
utasitdsukra nem ment még egy gyors kort, igy mar a Q1-ben blcsuzott.

A futam az idény talan leglatvanyosabb rajtjaval kezd?détt, altalanos megdobbenésre a Williamst vezet? Rosberg a
6. rajtkockabdl allt az élre! A verseny els? fazisaig autdja formajat nézve komoly esélye volt a dobogéra, amint
megérkezett az ég aldas, attdl fogva mindenki a sors jatékeszkdzévé valt. Voltak akik pérul jartak, mint példaul
Raikkonen, akire id? el?tt helyezték fel az extrém es?gumit, igy akkora hatranyt szedett 6ssze, hogy el sem tudott
mozdulni a mez?ny végér?l. Az addigi szerényen teljesit? Glock ellenben nagyot hazott. A német versenyz?
autdjara a varhatéan nagy zuhatag ellenére is csak koztes gumit szereltek fel, ami zsenialis dontésnek bizonyult. A
komoly hatranyban Iév? Glock a kénnyed es? mellett Ugy el?zte az el?tte haladokat, mintha egy masik
géposztalyban autozott volna. Néhany korrel kés?bb mar végképp Ugy esett, mintha dézsabdl éntenék, mar
mindenki extrém es?gumin kor6zott, pontosabban csuszkalt. Glock tempdja azonban mit sem valtozott,
kérbeautdzta a szintén semmib?l 2. helyre keril? Heidfeldet, s mar Button keriilt célkeresztjébe, amikor a kaotikus
viszonyokra tekintettel a versenyigazgatdsag leintette a versenyt. Fél oras intermezzo utan hivatalosan is véget
vetettek a futamnak, Glock pechére ugy, hogy az eredménylistan Heidfeld mégé keriilt. Mivel nem teljesitették a
teljes tav 75%-at, igy mindenki feleannyi pontot kasszirozott helyezéseiért, mint altaldban.

A latottak utan jogosan felvet?dott a kérdés: Mi értelme volt eltolni a kezdési id?pontot, csak azért, hogy az eurdpai
néz?knek ne kellien hajnalban felkelnie? Mindenki tudta, hogy ebben az évszakban, délutan 5-6 6ra korul a
monszun nagy bizonyossaggal irtézatos es?t zudit a térségre...
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A Red Bull kett?s gy?zelemmel zart Kinaban

Két hét muilva egy kicsi északabbra vonult a ,szaguldé cirkusz” mez?nye, Kinaban rendezték a harmadik futamot.
Mivel a régid valtozatlan, nem lep?dtiink meg, hogy a futamra ismét zuhogott az es?. A kés?bb gy?ztes kiléte
persze nemcsak ezen mulott, hiszen a még csontszéraz szombati id?mér?n is Sebastien Vettel neve allt a tabella
€lén. Ross Brawn azért fineszes stratégia, pontosan tudta, hogy a Red Bullok hosszabb tdvon szenvednek a
lagyabb abroncsokon, igy autdjukat alaposan megtankolta, ehhez képest a 4.-5. rajtpozicié igéretesnek t?nt. A
.hagycsapatok” Sanghajban sem tértek magukhoz, csupan 1-1 versenyz?vel képviseltették magukat a Q3-ban.
Egész hétvégén egy csepp es? nem esett, ehhez képest vasarnap délutanra 6zénvizszer? es? zudult a palyara, igy
nem volt meglep?, hogy a mez?ny csak a biztonsagi auté 6vo felvezetésével engedték elindulni. A vizatfolyasokon
még igy sem volt gyerekjaték atkelni, tébben megcsisztak. A kevesebb benzinnel kalkulalé versenyz?k pedig még
a SC mogott kénytelenek voltak kiallni, igy jart az 1. sorba kvalifikalt kétszeres vilagbajnok Alonso is, vagyis a két
Red Bull mogétt két Brawn varta a SC tavozasat. Az es?s futamon harom versenyz? mutatott rendkiviilit. Vettel,
akinek gy?zelme egy pillanatig sem forgott veszélyben; Massa, akinek igéretes felzark6zasat gazpedaljanak
meghibasodasa torte derékba; valamint Hamilton, aki azonban tobb agressziv el?zése mellett legalabb annyi
megcsuUszasa is akadt, igy végll csapattarsa is el?tte ért célba. A Ferrari harom futam utan is pont nélkdl allt,
miutan az eleve gyengécske Raikkdnent motorprobléma sujtotta, s minddssze a 10. helyen ért célba. Erre a
gyaldzatra 1981 6ta nem volt példa az olasz marka térténetében!

A futamon még egyszer bekildték a SC-t, miutan Kubica hatulr6l megtorpeddzta az es?ben szokadsahoz h?en
gyengélked? Trullit. Mindez nem zavarta Vettelt, aki 20 masodperces el?nyt épitett ki az ezuttal bizonytalanabbik
arcat mutaté Buttonnal szemben, a britet még Webber is megel?zte egy palyaelhagyasat kovet?en, igy a Red Bull
Racing torténetének els? futamgy?zelme régton duplazasként irédott be az annalesbe. A két Brawn és az es?ben
versenyképesnek bizonyulé6 McLarenek mdgoétt Glock és a bravuros versenyt futdé Buemi szerzett pontot, miutan
Sutil a felszarado palya egyik még vizes pontjan megcsuszott, igy eldobta a Force India els? pontjait...

Kovetkez? hétvégén a Kdzel-Keletre, Bahreinbe érkezett a kavaran, Szahirban 5. alkalommal rendeztek versenyt.
Az id?mér?n meglepetésre a Toyotasok kibérelték az els? rajtsort, rajtuk kivil még Vettel is a Brawnok elé kerilt.
Button azonban nem zavartatta magat, két szép el?zéssel régton az els? kérben megel?zte el?bb Vettelt, majd a
kirobbano rajtjat kdvet?en el?retdr? Hamiltont is. Az els?dleges (kézepes) keveréken tdbben megszenvedtek az
els? korokben, tobb tdmegjelenet borzolta a kedélyeket, &m Massa szarnycseréjén tul nagyobb baleset nem
tortént. Ugyancsak a startnal Glock csapattarsa elé kerilt, am a német nem tudott kell? kiilénbséget kiautdzni, még
csapattarsaval szemben sem, majd masodik etapjara a csapat — hibasan — a k6zepes keverék mellett dontétt, nem
biztak abban, hogy a szuperlagy ennyi kort kibir. Glock végigszenvedte a hatralév? tavot, végul mindossze a 7.
helyen intették le, a j0 kezdés utan kissé beleszirkul? Raikkdonen mogott. Trullinal is ezt a taktikat valasztottak, ? is
6-8 tizedeket kapott Buttontdl, de legalabb a dobogéra felfért.

Button gy?zelmét a rajt utani hatarozottsdganak, no meg Vettel kivételes pechszéridjanak kdszonhette, el?bb
Hamilton, majd Trulli mégé ragadt be, igy rengeteg id?t vesztett rivalisaval szemben. A MclLaren és a Ferrari
felzarkdzasa mellett a masik végletet a BMW szolgéltatta, amikor harom t?rhet? hétvége utan végig a mez?ny
hatso régiéjaban szerénykedtek.

7. oldal (6sszes: 11)



FLAG . Visszatekint? a 2009-es szezonra, 1. rész: Button tavaszi hadjarata

PO G

NfAGKZlN Kozzétette: www.flagmagazin.hu (https:/flagmagazin.hu)

Eurdopéba érkezve sem valtozott az er?sorrend

Majusra fordulva a mez?ny Eurépaba, mégpedig Barcelonaba érkezett, ahol a hagyomanyok szerint els?
komolyabb frissitési csomagjukat prébalgattak ki a csapatok. Nem véletlen ez, ugyanis a montmeldi aszfaltcsik az
aerodinamikai hatékonysag els?szamu fokmér?je. Mind a Ferrari, mind a McLaren Uj, a dupla diffizorra szabott
autoval allt rajthoz, a csomag hatékonysagarél mégsem lehettek pontos adataik, hiszen a megszokott Spanyol
Nagydij el?tti tesztek idén elmaradtak.

A két 6rok rivalis kozll vitan felll a Ferrari Iépett nagyobbat el?re, Massa a 2. sorba kvalifikélt, igaz, Raikkénen
még a legjobb 15 k&zé sem tudta beverekedni magéat, csapata ugyanis Ujbdl elkdvette azt a hibat, mint
Szepangban Massaval. A McLareneknek, hidba kiizdétt Hamilton, esélyiik nem volt pontot gy?jtdgetni.

Az élen vaéltozatlan volt a felallas, Button indult a pole-bdl, s noha a lampak elalvasa utan csapattarsat maga elé
engedte, Barrichello a 3 kiallasos taktikabol nem tudta kihozni a maximumot (mint Michael Schumacher ezt
szamolatlan alkalommal megoldotta), igy gy?zelme igazabdl nem forgott veszélyben. A 3. helyért a rajtnal
el?reugré Massa és Vettel vivott, kettejik csatajat kihasznalva, a nevet? harmadik Mark Webber lett, az ausztral
allhatott fel a dobogora. A lathatéan sokkal nagyobb, talan Buttonnal is rivalizal6 tempdra is képes lett volna,
azonban ezlttal a Ferrari akadalyozta az el?menetelben, a KERS ismét bizonyitotta j6tékony hatasat. A végig
remekl? Massat is utolérte a Ferrari szerencsétlensége, a csapatnal rosszul szamoltak, igy Vettel szoritasaban
kellett volna benzint spérolnia a brazilnak, majd miutdn ez nem sikerllt, a német elengedésére utasitottak.
Mindhidba, még inkdbb visszabb kellett vennie a tempobdl, igy Alonso mogott csak a 6. helyen ért célba.
Raikkdnent remek rajtot kdvet?en Gjabb technikai hiba fosztotta pont a pontszerzést?l.
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Monte-Carlo utcain csak a legnagyobbak képesek diadalmaskodni

Majus végéhez kbzeledve a versenynaptar unikalis ékszerdobozaban, Monte-Carl6ban b?gtek fel a motorok! A
Button- Brawn kombinacié egyetlen életképes ellenfelének szamitd Red Bull ott vetette be a dupla fedeles diffuzort,
természetesen jelentékeny javulast vart atalakitott autdjatol. Az id?mér? edzésen szerzett 4.-8. rajtkockak
csalddast kelt?ek voltak, kildndsen ugy, hogy Vettel volt a mez?ny legkdnnyebb aut6javal. A Brawnok
hegemoénidjat meglepetésre a magéra talalé Ferrarit vezet? Raikkdnen térte meg. A Williams- Renault- McLaren
alkotta kbzépmez?nyt?l altalanos megdobbenésre le volt szakadva a Toyota- BMW dud, mi tébb, a két gyari csapat
kibérelte az utolsé két sort. Hamilton sem biszkélkedhetett, a cimvéd? a Mirabeaunal csapta falhoz kocsijat.

A futamon aztan nem volt sok latnival6. Button a Ferrari lerajtolé Barrichelloval karéltve sima rajt-cél gy?zelmet
aratott, egyedil a brazilnak volt oka az aggodalomra, amikor a szuperlagy abroncsok etapja végére kissé elfogytak,
de a rutinos piléta tullépett ezen a probléman. A dobogé legalsé fokaért a két Ferrari kiizdétt, s a vorésok idei els?
dobogojat 2007 vilagbajnoka (lnnepelte, bar ebben nagy szerepe volt a gy?ztes britnek, aki pont a kiallasarél
visszatért brazil el?tt korozott. Marpedig ezen a huplis, igazdn csak az idedlis iven tapadd utcai palyan el?zésre
gondolni sem lehetett.

Vettel és a Red Bull teritett betlit mutatott be Monacéban. A kiforratlan, rancfelvarrason atesett auté hercegségbeli
bevetését utdélag maga Adrian Newey is butasagként értékelte. A rendkiviil tdlkormanyzott, tapadasat veszt? autot
képtelen volt megrendszabdlyozni, igy sorjdban mentek el mellette az autdk, Vettel vessz?futdsanak a gumifal
vetett véget. Ugyanigy jart Kovalainen is, az Uszoda- sikannal vesztette el uralmat gépjarm?ve felett, igy a wokingi
garda Ujra pont nélkil zért.
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Isztambulban aratta Button idei 6., egyben utolsé gy?zelmét

Button dics?ségteljes tavaszi hadjarata atnyult egy kicsit a nyarba is, junius elején az autéversenyzés legjobbjai a
Boszporusz partjan elteril? gyonyor? Otodrom Circuit-on tették tiszteletliket. Isztambulra is szamos Ujitassal
érkeztek a csapatok. A Brawn- Mercedes Achilles- sarkanak tartott aerodinamikdban igyekezett el?relépni, a Red
Bull monacéi csomagjanak optimalizalt valtozatat bocsatotta a palyara, a Ferrari és a McLaren pedig fejlesztési
programjanak masodik Gtemével probalt visszatalalni a helyes dsvényre.

Az id?mér?n ehhez képest jottanyit sem valtozott az er?sorrend, a Brawnok edzésels?ségét csupan a rendkivil
konny? autéval indulé Vettel hidsitotta meg, a Ferrarik pedig csak Trulli mégott foglaltak helyet. A verseny
végkimenetele Ujfent koran, mar az els? korben eld?It, a kit?n?en rajtold Vettel nem birk6zott meg a nyomassal,
elhagyta a palyat, pont annyira, hogy Button elmehessen mellette. A német eztdn sem tudott Iépést tartani a
Brawnnal, s?t 3 kiallasos taktikajaval végil még Webber is megel?zte. Ez a két auté kimagaslott a mez?nyb?l, a
Trulli- Rosberg kett?s mar 25 méasodpercen tul kovette ?ket. Barrichello ellenben végigkinlddta a versenyt, ismét
beragadt a rajtnal, majd felzark6zasat sem kisérte siker, el?bb Kovalainennel szemben pdrdult meg, majd Adrian
Sutil elleni man?verénél leszakadt az els? szarnya. A kotelez? pit utan észrevétlenil boklaszott a mez?ny végén,
egészen addig, mig behivtadk a péalyarél, még miel?tt csapattarsa szégyenszemre le nem korozi. Pontot szerzett
még a harom futamgy?zelme utan a negyedikre abszollt esélytelen Massa, az els? pontjait gy?jt? Kubica, valamint
a masik Ferrarit gond nélkiil maga mdgott tartd Glock.

Hét versenyt kdvet?en, a bajnoksag feléhez kdzeledve tehat mar hat gy?zelmet szamlalt Jenson Button, 26 pontos
el?nyt épitett ki gyengélked? csapattarsaval szemben, Vettel 32 egységgel volt lemaradva. A konstrukt?roknél
pedig mintegy 40 pont volt a Brawn GP forja. A szaksajtdé mar a Ferrari 2004-es dominancigjaval riogatta a
kozvéleményt (Schumacher 13, a csapat 15 futamot nyert), rAadasul kdvetkezett az éllovas Jenson Button hazai
versenye. Am ekkor mintha megszakadt volna a fonal...

folytatjuk...

Nagy David (Dave)
Szerz? a Flag Polgari M?hely tagja
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DR. DRABIK JANOS

100 EVVEL "RIANON UTAN . |#==an

DVD

Ajanlé

11. oldal (6sszes: 11)


http://www.magyarmenedek.com/products/16683/100_evvel_Trianon_utan_DVD_-_Drab...

	textsize_select: []
	form_build_id: form-K3f21zSh-ReC_HZrR20D5dgD_09CBTybCYOb1miVA8A
	form_id: textsize_form
	vote: []
	form_build_id: form-k5Ri3M2oFZE0IzXsSYvIsUbKInJWaBWMDiAudwl0F4M
	form_id: fivestar_custom_widget


